NA AKTUALNI TEMA MANAGEMENT

ZA AE SE PTAL: Jaromir Martinec roto: archiv redakce

Pokracujeme v dalSim ze série rozhovort se zajimavymi osobnostmi z autoopravaren-
ské branze. Tentokrat jsme kratce vyzpovidali tajemnika nizozemské asociace autoo-
praven a zaroven ¢lena evropské asociace SERMI Jana-Willema van der Linden.

Kromé nizozemského svazu autoopra-

ven Bovag piisobite ve své roli zdstupce

organizace CECRA (www.CECRA.eu) také

v evropskych institucich. MiiZete Fict, co

se v soucasné dobé déje z hlediska evrop-

ské legislativy?

V tuto chvili pracujeme na tfech riiz-

nych klicovych tématech:

1. Jak vite, Evropska komise vede
strategicky dialog o budoucnosti
automobilového pramyslu. Disku-
tujeme s riznymi vladami o tom,

Ze potfebujeme, aby byl zapojen cely
hodnotovy fetézec k tomu, aby pfe-
chod k ekologicky udrZitelnym fese-
nim fungoval a zaroven posilil cely
evropsky automobilovy pramysl.

2. Aktualizujeme natizeni o schvalo-
vani typu motorovych vozidel, aby
zahrnovalo kybernetickou bezpec-
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Tajemnik nizozemské asociace autoopraven
Bovag a ¢len evropské asociace SERMI
Jan-Willem van der Linden.

nost, ale také pozadované informace
o opravach a adrzbé pro ADASa EV.
Je zde nékolik velmi zajimavych

feSeni, o kterych vam feknu vice, az
bude navrh nafizeni zvefejnén.

3. Lobbujeme také za implementaci

sektorového natizeni o iidajich ve
vozidlech, protoZe nedavno imple-
mentovany zakon o tdajich neni

pro automobilovy primysl dostacu-
jici. Chybi nam pfistup k funkcim

a zdrojim, ale také nevime, kdy, jak
a kterd data l1ze sdilet.

Co je nového v certifikaci SERMI? Na co
bychom se méli pFipravit?

Nedavno jsme zverejnili datum vydani
SERMI v Polsku. Pomalu, ale jisté
zavadime SERMI po celé EU. S nadcha-
zejici aktualizaci typového schvaleni
zavadime také moznost tzv. cross
country inspection. To by znamenalo,
Ze jiz schvalena inspekcni organizace
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(CAB) z jiného ¢lenského staitu mize
pusobit v jiném ¢lenském staté, pokud
ma v tomto ¢lenském staté pobocku,
takZe nemusi Zadat o mistni schvale-
ni. Bude to obrovsky krok, protoZe to
podpoiizavedeni SERMIv EU.

Béhem pfipravy naseho rozhovoru jste
zminil, Ze jste se zii¢astnil setkdni zdstup-
cit znackovych autodilen a hovorili jste

o trendech a vyznamu nezdvislych auto-
dilen. MiiZete ndm fict vice, co se déje?
Popsat trend?

Vidime, Ze stale vice autorizovanych
prodejcti plisobi jako nezavisla dilna,
¢imzZ se snazi byt atraktivnéjsi pro za-
kazniky se star$imi vozidly, a tim jsou
méné zavisli na vyrobcich vozidel a je-
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jich smluvnich zavazcich (naptiklad
fransizové smlouvy). Vidime také, ze
vyrobci/dovozci vozidel snizuji pocet
autorizovanych prodejcti automobild.
Soucasni prodejci aut tedy délaji krok
k tomu, aby byli méné zavisli.

S timto tématem souvisi i pFistup Kk tech-
nickym informacim pro nezdvislé auto-
opravny. Jak vidite situaci?

V tuto chvili vidime, Ze nové znacky,
které vstupuji do Evropské unie, ne
vzdy dodrzuji legislativu EU a neposky-
tuji technické informace nezavislym
dilnam, coz vede k nekalé soutézi.

1 kdyZ stavajici vyrobci také nedodavaji
vSechny poZzadované informace, ale ve
srovnani s novacky si vedou pomérné

dobfte (kromé problému se Security Ga-
teway, ktery s nimi mame a ktery bude
vyTesen aktualizaci typového schvale-
ni). Na tento problém jsme upozornili
schvalovaci organy, abychom ho vyresi-
li, a dokonce i Evropska komise na nové
znacky naléhd, aby tento problém pro-
Setfily co nejdrive.

A na zdver - v nasi zemi nékteri dovoz-

ci vozidel zamérné nepodporuji byznys

s origindlnimi ndhradnimi dily ve vztahu

k nezdvislym opravndm. Jakd je situace

v Nizozemsku a dalSich zemich?

1zde vidime, Ze nékteré znacky
nechtéji prodavat dily nezavislym
dilndm, nékdy se to tyka dild souvise-
jicich s ochranou proti krddezi. Ovsem
vétSina z nich jde na vrub vySe zminé-
nych novych znacek, které vstupuji na
konce tak daleko, Ze jedna pojistovna
nedavno fesila Skodni udalost jen na
par mésict starém vozidle, které neby-
lo mozZné opravit po mensi autoneho-
dé. Bylo oznaceno jako totalni §koda,
protoZe nebyly k dispozici zadné dily.
Jak to vysvétlit zdkaznikovi...?

PLACENA INZERCE
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TexT: Lubo3 Svamberg roto: autor a archiv spole¢nosti Kia
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PREDSTAVUJEME
V PREDPREMIERE: KIA PV5

Importér znacky Kia v Ceské republice slavnostné& pfedstavil v ramci Kia PVs Experience Day
novy elektromobil PVs, ktery mifi do segmentu uZitkovych i osobnich vozidel. Tento model
zaujme nejen variabilitou karosarskych provedeni a moznostmi prestaveb, ale také diirazem
na komfort, bezpe¢nost i budoucnost. Nase redakce nechybéla mezi pozvanymi novinafi,
proto vas v této reportazi mtizeme seznamit se zajimavou novinkou, kterou jsme si mohli
jako jedni z mala v Evropé pfimo osahat.

Akce Kia PVs5 Experience Day byla nejen slavnostni pre-
miérou nové generace tohoto modelu, ale dozvédéli jsme
seizajimavé informace o globaln{ strategii znacky Kia
v oblasti inovaci, vyroby a sluzeb.

Korejska preciznost a evropska
flexibilita

Cely proces od vyroby zakladniho vozu aZ po finalni pte-
stavbu je navrZzen s dirazem na efektivitu, ekologii a dlou-
hodobou spolehlivost.

Zakladni verze vozu Kia PV5 sjizdéji z vyrobnich linek
nejmodernéjsiho zavodu EVO Plant v jihokorejském Hwa-
songu. Tento zavod, vybudovany specidlné pro produkci
vozidel nové generace PBV (Platform Beyond Vehicle), je
schopen ro¢né vyrobit aZ 300 ooo vozl a diky pokrocilym
vyrobnim procesim umoznuje rychlou reakci na poptavku

po raznych karosaiskych i technologickych variantich.
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Samotné prestavby a vestavby, které délaji z PVs univerzalni
platformu pro podnikani i volny ¢as, probihaji ve specializo-
vanych centrech. Automobilka planuje zfidit nejen v Koreji,
ale i v Evropé sit certifikovanych partnert a pfestavbovych
center, kterd budou zajistovat ipravy vozti na miru - od oby-
¢ejnych uzitkovych verzi pres obytné, chladirenské ¢i roz-
vazkové varianty az po bezbariérové vozy. Diky tomu mohou
zakaznici oCekavat nejen Sirokou nabidku tovarnich i indi-
vidudlnich feSeni, ale také zachovani plné zaruky a vysoké
kvality provedeni.

MoZnosti pro paraplegiky

Kia PVs je k dispozici také ve specidlni bezbariérové verzi,
oznacované jako PVs WAV (Wheelchair Accessible Vehicle),
ktera je navrzena s dirazem na maximalni pfistupnost

a komfort pro osoby s omezenou pohyblivosti. Mezi neobvyklé
prvky vybavy patfi tfeba: bo¢ni nastupni systém umoznujici
snadny nastup z chodniku stejnym vstupem jako bézni ces-
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Bl Materialy v interiéru jsou kvalitni, viechny ovladaci prvky jsou [l Osobni verze Kia PVs5 v provedeni sedadel 2-3-0.
na mistech, kde byste je ocekavali.

tujici s pristupem do druhé rady sedadel a s moznosti sedét objednané vozy by se mély u zakazniku objevit ve ¢tvrtém

s vyhledem dopfedu nebo rychld rampa s nosnosti az 300 kg kvartalu letosniho roku, a to jak pro uzitkovou, tak i osobni
pro bezpec¢ny nijezd i tézsich elektrickych vozika. variantu.

Prodej v CR Diraz i na servis

Predprodej obou hlavnich variant modelu Kia PV5 - uzit- S uvedenim modelu PVs5 na cesky trh je pripravena i odpovi-
kové i osobni - byl v Ceské republice zahjen v kvétnu 2025. dajici prodejni a servisni sit. Pro osobni verze PVs je k dispo-
Uzitkova verze je dostupnad prostfednictvim specializo- zici kompletni sit autorizovanych dealeri Kia po celé Ceské
vanych dealer v Praze a Brné, zatimco osobni verze je republice. Zakaznici tak mohou objednévat, prebirat i servi-
nabizena v celé siti autorizovanych prodejci Kia. Prvni sovat vliz v kterémkoliv regionu, pficemz samoziejmosti
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Obrovsky zavazadlovy prostor osobni verze Kia PVs.

je i plnohodnotny zarucni a pozarucni servis, pravidelna
adrzba a dostupnost origindlnich dild.

Uzitkové varianty PVs budou nabizeny prostfednictvim
specializovanych dealerd v Praze a Brné, ktefi disponuji
nejen potfebnym zazemim, ale i odborné vyskolenym
persondlem. Tito dealefi jsou pfipraveni fesit specifické
pozadavky firemnich zdkazniki, v€etné moznosti indi-
vidualnich Gprav, pfestaveb a poradenstvi také v oblasti
fleetového provozu.

Servisni sluzby pro obé varianty zajistuje autorizovana sit
Kia. Pro uzitkové verze je servisni zazemi koncentrovano
u zminénych specializovanych dealert, zatimco osobni
vozy lze servisovat u kteréhokoliv autorizovaného servisu
KiavCR.

Novy standard v této kategorii
Akce Kia PVs5 Experience Day tak jasné ukazala, Ze znacka
Kia ptinda$i na cesky trh nejen ekologicky pohon, ale i ma-
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¥ priklad vestavné vybavy do osobni i uzitkové verze.

ximalni prakti¢nost, komfort a technologickou vyspélost.
Diky propojeni §pickové vyroby v Jizni Koreji, flexibilni sité
piestavbovych center a dostupné prodejni i servisni sité v CR
je model PVs pripraven splnit pozadavky fleetovych spolecnos-
ti, podnikateld i rodin.

Model PVs tak nastavuje novy standard v segmentu elektric-
kych uzitkovych a osobnich vozidel a potvrzuje ambici znacky
Kia stat se lidrem v oblasti elektromobility a inovativnich
feeni pro mobilitu budoucnosti. H

Kia PV5 - vybrané parametry

Ve tfech variantach vybavy - Essential, Plus a Elite - si |ze zvolit dva
vykonové stupné trakénich akumulatord, a to 51,5 kW se standardnim
dojezdem nebo 71,2 kW s prodlouzenym dojezdem. Samoziejmosti

je unikatni zaruka Kia 7 let/150 ooo km na viiz a 8 let/160 ooo km na
akumulator.

Osobni verze nabizi plnohodnotna sedadla ve variabilnim usporadani
(2-3-0, 1-2-3). Zavazadlovy prostor ma v zakladu objem od 1320 litrd

az po 2300 litrli po sklopeni sedadel. Diky flexibilité je tato varianta
vhodna pro rodiny, podnikatele, spole¢nosti
nebo tfeba i pro kempovani. Verze s vyssi
kapacitou akumulatoru nabizi dojezd az
400 km (WLTP). Osobni verze umoznuje
rychlé stejnosmérné 400V dobijeni s pfiko-
nem az 150 kW (dobiti z10 na 8o % kapacity
akumulatoru trva zhruba 30 minut).

UZitkovd verze se nabizi ve tfech variantach:
uzitkova, CombiVan a podvozkova verze.

V Cesku budou dostupné dvé karosarské
kombinace: L2H1a L2H2 s nosnosti7g9o kg
(standardni akumulator) nebo 690 kg
(prodlouZeny dojezd) a s dojezdem aZ 397 km
podle WLTP. Mezi zajimavé benefity patfi
(419 mm), maly polomér otaceni (10,8 m),
moZnost ¢tyfdvefového provedenia Siroka
nabidka pfislusenstvi (regaly, podlahy a bez-
pecnostni prvky).

A vzitkova varianta Kia PVs.



ZA AE SE PTAL: Jaromir Martinec Foto: archiv spole¢nosti Liqui Moly
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ROZHOVOR NA TEMA:

VYVO] MAZIV
PRO HYBRIDNI AUTOMOBILY

Soucasna elektrifikace pohon, kterou prosazuji vSichni vyrobci automobild, ovliviiuje
i vyvoj motorovych olejl. Zejména vozidla s modernimi hybridnimi motory totiz potfebuji olej
se specialnimi aditivy. Ale proc¢ jsou hybridni vozidla na motorové oleje tak citliva? Tuto
a dalsi otazky jsme méli moznost polozZit Oliveru Kuhnovi, zastupci vedouciho oddéleni
vyzkumu a vyvoje maziv némeckého vyrobce Liqui Moly.

ZdZehové a vznétové motory jsou v pripadé
hybridniho pohonu kombinovdny s vy-

. s Konnymi elektrickymi motory. To také zna-
mend, Ze spalovaci motor je béhem jizdy
vyuZivan uZ jen castecné a casto nedosa-
huje dfive standardnich provoznich teplot.
Jaké zmény nastaly ve vyvoji motorovych
olejii v reakci na odlisné provozni podmin-
Ry motorii?

O tom, zda je motorovy olej husty,
nebo fidky, vypovida jeho viskozita.

vvvvv

cifikaci (napf. 15W-40), tim fidsi olej

™ Zastupce vedouciho oddéleni
vyzkumu a vyvoje maziv
Liqui Moly Oliver Kuhn.

je. Vyvoj sméfuje ke stale fidsim moto-
rovym olejim, aby se snizila spotfeba
paliva a klesly emise (obr. Hl). Cim je
motorovy olej fidsi, tim mensi vykon
musi motor vynaloZit na jeho Cerpani.
Tento efekt neni velky, ale fidky olej
je jednim z mnoha nastrojli, kterymi
vyrobci automobill zvysuji i¢innost
svych vozidel. Pro takovy olej v§ak
musi byt motor také konstruovan, ji-
nak hrozi velké $kody. Nasim tikolem

| 27



NA AKTUALNI TEMA MAZIVA

TD‘_.F:; TEC
LUl '
- 6200

[l Moderni nizkoviskézni oleje pFispivaji
k nizsi spotfebé paliva a emisim.

jako vyrobce maziv je vyvijet motorové
oleje, které jsou ridké, a presto posky-
tuji potfebny vykon.

Proc pak nestaci pouZit tradicni ,,zimni
olej“ s nizkou viskozitou? Vicestupiiové
oleje s viskozitou napfiklad 5W-30 existuji
uZ delsi dobu.

PrestoZe se viskozita bézné povazu-

je za hlavni kritérium, sama o sobé
jako méritko nestaci. Rozhodujici je
schvaleni vyrobce. To, Ze tak fidky olej
dokaze stale spravné mazat, je mozné
jen diky nejmodernéjsi technologii
maziv. Motorové oleje se skladaji ze
dvou zakladnich komponent: zaklado-
vého oleje a aditivnich balickt. V dav-

28 | AutoEXPERT 07+08.2025

né minulosti byl zakladnim nositelem
vlastnosti oleje samotny zakladovy
olej, dnes to jsou aditivni bali¢ky.

V pfipadé nizkoviskéznich olejil jsou
to praveé ony, které zajistuji nejen
¢isténi a ochranu proti korozi, ale také
chlazenia mazani. Zakladovy olej plni
zejména tlohu nosného média pro adi-
tivni bali¢ky, jez tvofi az jednu tfetinu
celkového objemu motorového oleje.

Lze moderni oleje s uvedenymi specidlnimi
aditivy pouZivat i pro starsi motory?
Motor musi byt takovému oleji kon-
strukéné prizplisoben. V opac¢ném pii-
padé je olejovy film pro motor prosté
prilis tenky, neni inosny a pretrhne
se. Pretrzeny olejovy film znamena
vyrazné zvysené opotiebeni, které
muze vést az k zadfeni lozisek. To pak
vede k naslednym S§kodam, a dokonce
ik fatalnimu poSkozeni motoru. Pro-
blematicky je i ptili§ husty olej, i kdyz
méné kvili samotnému mazani, ale
spis proto, Ze se tim zvySuje spotieba

HYBRID

paliva. Aby se vSak husty olej protlacil
malymi olejovymi kandlky uréenymi
pro ridky olej, musi olejové Cerpadlo
pracovat intenzivnéji. V diisledku toho
muze dojit k jeho pretiZeni a po§ko-
zeni. A pak motor ziistane zcela bez
mazani.

Jaké viskozity se nyni pouZivaji napfi-
klad u modernich hybridnich pohonnych
Jjednotek?

Jak fidky miiZe motorovy olej viibec
byt, je zajimava otdzka. Nejnizsi
viskozita, ktera je aktualné specifi-
kovana pro motorovy olej, je owW-8.

To uz je téméft jednostupriovy olej.
Kromé mazani je problémem prede-
v3im odpafovani. Cim je olej ridsi,
tim snédze se odpatuje. U oW-8 lze tuto
rovnovahu praveé jesté udrzet. Pro jesSté
nizs§i viskozitu by pravdépodobné byla
zapottebi zcela jind chemie, kterd by
jiz nebyla zaloZena na oleji. Olej oW-8
je omezen primarné na japonsky trh.
Japonska organizace pro automobilové
normy JASO dosud zvefejnila specifi-
kace pro ow-8 a je také mozné ziskat
certifikaci API v této viskozité (a také
oW-12). Navic je pouziti oleje oW-8
urceno pouze pro zazehové motory. Pro
vznétové motory je v soucasné dobé
olej s nejnizsi viskozitou ow-20. Je to
zplisobeno vys$im zatizenim tlakem.

Normy ACEA a vznétové motory zatim
nejsou brany v potaz. (ACEA je sdruzeni
evropskych vyrobcti automobilti Asso-
ciation des Constructeurs Européens
d’Automobiles, pozn. red.)

Vyvijeji se také stdle Fidsi maziva pro
vozidla s jinymi typy motoril, jako jsou nd-
kladni auta, motocykly nebo lodni motory?
Zdaleka nejvice prace na vyvoji nizko-
viskéznich motorovych oleji probi-

ha v odvétvi osobnich automobild.

U uzitkovych vozidel se trend smérem
k fid$im olejim projevuje také, ale
mnohem pomaleji. Zde panuji velké
obavy, Ze Uspora paliva bude vykoupe-
na vy$$im opotfebenim. V ptipadé mo-
tocykld trend také sméfuje k fidsim
olejim, ale pouze do xW-30. Dlivodem
je také skutecnost, Ze motorovy olej

v mnoha modelech maze také pte-
vodovku, a proto musi mit specialni
vlastnosti. A lodé obecné nepotfebuji
nizkou viskozitu pfi nizkych teplo-



tach - malokdo se vydava na vodu pfi
teploté minus 20 °C. Kromé toho se
technologie lodnich motorti neméni
tak rychle jako u automobild.

MOTOR Ol

Made in Germar

vzdalenosti, pfi stfednich rychlostech
nebo v ptipadé vybitych akumulatord.
Celkové jde ¢asto o velmi jednostranny
jizdni profil, Casto ptfi nizké zatézi.

hybridni pohonné jednotky, jsou ¢astéjsi studené starty a provoz v reZimu start-stop, nizsi

a kolisajici provozni teploty, zvySené fedéni palivem a obecné vyssi naroky na oxida¢ni
stabilitu a stabilitu proti starnuti.

Jak se tedy nyni 1isi olej urceny pro hybrid-
ni pohon z hlediska svych sloZek od Klasic-
kych motorovych olejii? Jen viskozitou to
asi nebude.

Vozidla s hybridnim pohonem kombi-
nuji vjednom auté dva odlisné zdroje
energie: elektromotor a spalovaci
motor. V hybridnim vozidle neni spa-
lovaci motor pouzivan trvale. Protoze
tato auta maji ve srovnani s béznymi
vozidly ¢asto vyrazné krat$i dojezd,
své prednosti prokazuji zejména na
kratké a stfedni vzdalenosti. Spalo-
vaci motor je proto vétSinou pouzivan
pouze kratkodobé. To je dobré pro
Zivotni prostfedi, ale $patné pro mo-
tor. Pfirozjezdu, v méstském provozu
a na kratkych trasach pochazi ener-
gie z elektrického pohonu. Spalovaci
motor se zapind pouze na dlouhé

vy

Tento spalovaci motor ¢asto bézi ve
studeném stavu, olej nedosahuje
vysokych teplot. To mlZe vést k problé-
mém zplsobenym vnikanim vlhkos-

NA AKTUALNI TEMA MAZIVA

ti ndsledkem kondenzace. Olej tak
nabizi optimalni priitokové vliastnosti
pri teploté priblizné 50 az 70 stup-

11Q Celsia a plisobi proti problémtm
zplisobenym vnikanim vody a paliva.
Motory se systémem start-stop, ktery
je pfedepsan v novych vozidlech, jsou
nachylné;jsi k opotfebeni kvili ¢asté-
mu startovani a vypinani motoru. To
vSe musi byt vzato v potaz a maziva
navrzena podle tohoto pfedpokladu
poskytuji spolehlivou ochranu a opti-
malni mazani. Ml

[EAl Casté spou-
sténi a vypinani
motoru mize
mimo jiné zplso-
bovat vznik tsad
na vstfikovacich.
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TECHNOLOGIE CHLADICI KAPALINY

TEXT: Jan Skolil Foto: Oleksandra Shylina

CHLADICI
KAPALINY.

b

V KOLOTOCI

Desetileti neménnych formulaci antifreeze nam konci. Renault s Dacii opustily svou
jedinecnou a tradicni fluoreskujici zlutou kapalinu. Kia s Hyundaiem zase presly
na rtizové zbarveni. Nas tradi¢ni spolupracovnik na tomto poli Ing. Jan Skolil
ze spolec¢nosti CLASSIC OIL s.r.o. popiSe, jaké zmény byste p¥i dopliiovani
nemrznoucich smési méli v servisech ocekavat.

Tradiéni rozdéleni se borti variantu zminéné automobilky pfiblizné prfed dvéma az

VSechny chladici kapaliny na celém svété vychazeji z jedi- tfemi lety opustily a pfesly na, svéte, div se, modré zbarve-

né nemrznouci slozky - etylenglykolu. Na tom se neméni ni. Ale neni to Zaddna Gi11, nybrz moderni technologie OAT,

nic aninyni. To, v ¢em se ale odliSovaly vzdycky, byly inhi- nebo spiSe POAT (OAT + fosfore¢nany). Tedy i popfeni toho,

bitory koroze. Ty tvoti v koncentratu chladici kapaliny pfi- Ze chladici kapaliny délame v Evropé (na rozdil od Asie)

blizné 3-5 %. Za nékolik poslednich desetileti si jednotlivé vyhradné bez fosfati, protoZe i kviili nim bohuZel rostou
automobilky, nebo spiSe jim nadfizené koncerny, vyslapaly  1épe fasy v nasich vodnich tocich. Toto nepsané pravidlo sice
ovéfena slozeni kapalin a do téch sahaly jen vyjimecné. uz porusila stavajici chladici kapalina Gi2evo, ale aznova [>
Volkswagen razi tradicné silikatovou cestu (G11/G12++/G13/ kapalina pro vSechny renaulty, dacie a alpine tyto ptiviené

G12evo), zatimco Renault s Dacii zistavaly u zluté bezsi-
likatové kapaliny typu Gi2+ (Maxigel Plus). Francouzsky
koncern PSA zase vyuzival technologii s molybdenem a na-
opak zakazoval silikaty a fosfaty. Oproti tomu pak stoji cela
Asie, kde naleznete sice riizné zbarveni chladicich smési,
ale vZdy s vyhranénym sloZenim inhibice pomoci fosfatové
technologie s iplnym zakazem pouziti kiemiku (silikatd).
Toto nyni uz tak explicitné neplati.

Renault a Dacia do modra

Jak uz bylo napsano dfive (AutoEXPERT 9/2020) a jak je vSe-
obecné znamé, jedinec¢na Zlutozelena chladici kapalina,
vyznacujici se navic tim, Ze pod UV svétlem fluoreskovala,
tak néjak k vozidlim koncernu Renault patfila. Byla to
desetileti ovéfena technologie OAT (organic acid technolo-

gy), kompletné bez minerdlni anorganické aditivace. Tuto
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vy,

dvefe otevira kompletné - s tfikrat az ¢tytrikrat vyssi koncent-
raci fosfore¢nanti. Navic to s hybridni - tedy také anorganickou
- aditivaci mysli velmi vaZné: ve sloZeni najdeme i molybdena-
ny a dusi¢nany. Nemam oficidlni pfistup k informaci, jakou

misitelnost mezi témito dvéma typy kapalin koncern Renault
pripousti. Ale jako chemikovi by mi kombinace Zluté Type D
amodré Type E nedavala zadny smysl, uz jen kviili odliSnému
zbarveni, ale hlavné pro znacné rtiznorodou inhibi¢ni ochranu.

RuzZova Korea

Nebavime se o oblibené K-popové (korejské) kapele moji dcery
Blackpink, ale o nové chladici kapaliné vozidel Kia a Hyun-
dai. Ta pfedchozi, pouzivana pfiblizné do roku 2022, byla
vyhradné zelenomodra a detaily k ni jsou popsany ve vydani
AutoEXPERTU 7+8/2020. Slozenim §lo o oblibenou napln vétsi-
ny asijskych vozidel, vychazejici z normy JIS K 2234, ktera sice
chemické sloZeni chladicich kapalin moc nefesila, o to vétsi
(ve své dobé i vice nez VW) kladla diraz na jejich testovani.
OEM norma pro Hyundai a Kiu MS591-08 ve verzi LL C-5 jizZ
zakazovala pouziti silikatdi (vedle boratl, amind a dusitant),
takze i zde jako vSem ostatnim asijskym vyrobcim vozidel
nezbyvalo nez pfejit na inhibici pomoci fosfatli. Soucasna
prvonapln vsech korejskych vozidel nové vyrobenych v obdobi
2022-23 ale pfesla ze zelené na riiZovou barvu nemrznouci
smési. Tedy na stejné zbarveni (i slozZeni), jako uz dlouho
vyznava nejvétsi automobilka svéta Toyota. Inhibi¢ni ochra-
na u starsi zelené korejské chladici kapaliny a nové razZové,
oznacované jako LLC-110, je téméf stejna: tzv. typ POAT, tedy
organicka inhibi¢ni technologie doplnéna fosfaty. V piipa-
dé Hyundaie a Kie nové i s obsahem molybdenu. Na rozdil

od Renaultu popsaného vyse, opét bez znalosti oficialniho
doporuceni vyrobce, bych si zde dovolit tvrdit, Ze oba tyto typy
kapalin urcené pro korejska vozidla jsou navzajem misitel-

TECHNOLOGIE CHLADICI KAPALINY

né, nehledé ke zbarveni. Koho by vsak nékdy napadlo, Ze
chladici kapaliny korejskych a francouzskych automobilek
budou jednou ve svém slozeni obdobné - HOAT (resp. POAT
+ molybdenany)!?

Hopla, pFidejme tam jesté Opla

Abychom to neméli v Evropé jednoduché, §li si vZdy Fran-
couzi svou vlastni vyvojovou cestou. Na tom by nebylo nic
divného, kazdy narod musi mit svoji hrdost. Ale zde se
bohuZzel nedohodli Francouzi ani mezi sebou. Vyrobce Re-
nault pouzival svoji zlutou kapalinu OAT, Peugeot s Citroé-
nem zase zelenomodrou chladici kapalinu s molybdenany
(vice viz AE 9/2020). Renault nyni tedy pfesel na inhibi¢ni
ochranu pomoci POAT s modrym zbarvenim, koncern PSA
Automobiles SA setrvava u svych molybdenant, tedy HOAT
(bez fosfatli). Do toho nam v roce 2017 jiz tehdy druha nej-
vétsi automobilka v Evropé PSA kupuje automobilku Opel
(spole¢né s britskym Vauxhallem) od krachujiciho General
Motors. Par let se nam nic nedéje a Opel si stale ve svych
zavodech plni jako prvonapln svoji riiZovooranzovou kapa-
linu typu OAT, oznacovanou jako Dex-Cool. Pfichazi rok
2023 a Opel ma jako prvonapln najednou (zeleno)modrou.
kapalinu HOAT s molybdenany jako jeho nynéjsi matka -
PSA. Ano, automobily Peugeot, Citroén, DS a Opel (Vaux-
hall) nyni nesdileji jen platformy, ale i chladici kapalinu.
Stejnou tekutinu, jakou pouziva pro chlazeni svych motort
PSA vice neZ 15 let.

Nepotiebujeme pFece jen ten univerzal?
Pokud se podivame na pfipojenou tabulku, neni divu, Ze
se v tom jeden nevyznd. Oznaceni OAT znamena organic
acid technology, oznaceni HOAT pak hybrid organic acid
technology ve smyslu obsahu i anorganickych inhibitora
koroze. Pod oznaceni HOAT tak teoreticky spada jak kapali-
na VW, tedy OAT + silikaty/kfemicitany (Si), tak OAT + mo-
lybdenany (Mo) a i dost odlisna POAT = OAT + fosforecnany
(P). Nékdy se vSak POAT pise jako samostatna kategorie.

Z hlediska doslovného chemického sloZeni a 100% plnéni
ptislusnych norem jednotlivych automobilek jsou to své-
bytné tekutiny, které by se nemély zameénovat. Z hlediska
skutecné misitelnosti a toho, Ze vSechny chladici kapa-
liny obsahuji jednu vodu, jeden glykol a minimalneé 50 %
stejnych inhibitord (dohromady to tvoii asi 99 % hmoty),

to se zaménitelnosti neni zase tak tragické. Hlavné kdyz
mate v chladici vodu s glykolem a inhibitory. Ale navzdy
prosim zapomenme, Ze by jeden univerzal plnil vsechny
normy vSech automobilek, jak se na trhu obcas tvrdi. Kdyz
to smisite, tak to chladit bude, s velkou pravdépodobnosti
se to sice ani ,,nezdrcne®, ale zaruku s tim neobhdajite. B

Chladici kapalina Pfed 2023 Po 2023 (detailnéji) Poznamka AutoEXPERT vydani Tabulka n .

zbarveni inhibice zbarveni inhibice Prehled zmén chladicich
kapalin béhem roku 2023

Volkswagen rizové HOAT rizové HOAT (POAT + Si) stejna kapalina od 2019 7+8/2021

Renault + Dacia Zluté OAT modré HOAT (POAT + Mo) radikalni zména zbarveni i slozeni 9/2020

Opel oranzové OAT modrozelené HOAT (OAT + Mo) podfizeni novému vlastniku PSA

PSA (zeleno)modré HOAT zelenomodré HOAT (OAT + Mo) stejna kapalina déle nez 15 let 9/2020

Hyundai + Kia zelenomodré POAT riizové HOAT (POAT+ Mo) zména zbarveni, sloZeni témér stejné

Japonské a ¢inské vozy rizné POAT rizné POAT stejna kapalina déle nez 20 let 7+8/2020
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NA AKTUALNI TEMA MAZIVA

TexT: Filip Dvorak roto: archiv spole¢nosti AutoMax Group

TEMA miSICE

Vazeni ¢tenari,
predstavujeme vam nového
autora, Spickového odbornika
z oblasti maziv Filipa Dvoraka
ze spoleénosti AutoMax Group
s.r.o. Tématem jeho prvniho
¢lanku je pojednani
o specifickych zakladovych

olejich.

ZAKLADOVE OLEJE GTL

Stale Castéji se mliZete na Ceském

i svétovém trhu potkat také s mazivy,
kde se jako zakladovy olej pouziva
tzv. GTL (gas to liquid). Tato zkratka
oznacuje zakladovy olej, ktery neni
vytvoren rafinaci ropy, ale je vyroben
pomoci specidlni technologie ze zem-
niho plynu.

Zaénéme od zacatku
kazdého oleje. Jde o Cisty olej, ktery na
rozdil od finalniho produktu neobsa-
huje Zadna aditiva. Laické vefejnosti je
znamé oznaceni ,,mineral“ nebo ,,syn-
tetika“. To jsou zjednodusené nazvy
z&kladovych olejl, kdy je mineralni
zakladovy olej vyroben jednoduchou
upravou ropy, zatimco synteticky za-

vvvvvv

chemickymi Gpravami nejen z ropy.

Syntetické oleje se jeSté déli. Mezi
nejcastéji pouzivanymi miiZete na-
razit na polyalfaolefiny (PAO) a poly-
alkylenglykoly (PAG). Dalsi skupinou
jsou zakladové oleje XHVI (extra-high
viscosity index), u nichz je zajimavos-
ti, Ze jejich zafazeni mezi syntetické
oleje zptisobilo pravni spor vedeny
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u americké Narodni rady pro reklamu
(NAD) v roce 1999. Ve sporu §lo o to,
zda je mozné oznacovat tyto oleje za
,syntetické“, nebo zda toto oznace-

ni nalezi pouze olejim na bazi PAO.
Vysledkem sporu bylo rozhodnuti, kde
bylo stanoveno, Ze oznacovat oleje na
bazi XHVI jako syntetické mozné je,
coz tehdy vedlo k vyrazné zméné trhu
s motorovymi oleji a roz§ifeni nabidky

vy

syntetickych olejl za nizsi cenu.

Fischerova-Tropschova
syntéza

Pfivyrobé maziv (i paliv) se pouziva me-
tan, kterého je vzemnim plynu nejvétsi
mnozstvi. Po o¢isténi od kontaminan-
t, které mohou v zemnim plynu byt
(propan, butan, sira, dusik a dalsi), se
metan prevede na oxid uhelnaty. Ten se
dale s vodikem (tzv. syngas) pouzije ve
Fisherové-Tropschové syntéze, coz je ka-
talyzovana chemicka reakce, probihajici
za teplot nad 200 °C a vysokych tlaki,
kde vznikaji parafiny. S témito parafiny
se pak pracuje dale a vytvari se izopa-
rafiny, jeZ 1ze pak destilacné oddélit na
jednotlivé frakce, z nichz nékteré 1ze
pouzit jako zakladovy olej a nékteré jako
palivo.

Za druhé svétové valky se této syn-
tézy vyuzivalo i na izemi dne$ni CR
pro vyrobu paliv, kde jako vstupni
surovina slouzilo uhli. Tento postup
vyroby po roce 1945 upadal a postupné
se pfechazelo na vyrobu paliv z ropy.
V dnes$ni dobé se této syntézy paliva

z uhli vyuziva hlavné v Ciné a Jihoaf-
rické republice.

Zakladovy olej

ze zemniho plynu

Proc vlastné vyrabét zakladovy olej

ze zemniho plynu, kdyZ mame velmi
dobfe vyvinutou jeho vyrobu z ropy?
Znamy je fakt o zasobach ropy, kterych
je stale méné a méné a jejich mnozstvi
se rychle tenc¢i. Mezi hlavni pfednosti
zemniho plynu lze zafadit, Ze je ho
obecné na svété vice a je rovnomeérnéji
geograficky rozprostfen. Jako dalsi
vyhodu zemniho plynu lze uvést nejen
to, ze obsahuje zejména metan (pro
néjz1ze snadno vyuzit zminénou Fishe-
rovu-Tropschovu syntézu), ale i to, Ze
je celosvétové ,stejny“. Vyraz stejny
davam do uvozovek zamérné, protoze
v porovnani s ropou, jejiz chemické
sloZeni se 1isi dle loziska, odkud byla
vytéZena, sije zemni plyn daleko vice
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podobny, at uz byl vytéZen tieba v Rus-
ku, SAE, nebo v Mexickém zalivu.
Nespornou vyhodou této ,stejnosti“ je
moznost pouzit shodnou technologii
vyroby bez ohledu na loZisko. Pokud
pouzivate ropu, musite totiz béhem
vyroby zakladového oleje drobné upra-
vovat technologii dle vstupni suroviny
nebo musite pouzivat surovinu stale
stejného typu.

Vyroba zakladového

oleje GTL

Nepfredstavujte si vSak, Ze vyuziti této
technologie je néco jednoduchého.
Jedina spolecnost, které se ji v tuto
chvili podarilo nasadit do komeréni
vyroby zakladovych olejli, a to Shell,
uvadi, Ze v ni vyuziva pfiblizné 3 500
patentd, které si zaregistrovala béhem
vyvoje této metody, ktery trval pfes

30 let. Zv1asté systém katalyzatordl
pouzivanych pfi vyrobé je velmi kom-
plexni a komplikovany. Katalyzatorem
(nezaménujme katalyzatory z vyroby
zakladového oleje za katalyzatory
pouzivané ve vyfucich spalovacich mo-
tordl) je v tomto piipadé myslena che-
micka latka, ktera vstupuje do reakce
a zaroven z ni vystupuje nezménéna,
ale soucasné tuto reakci bud vlibec
umoznuje, nebo ji urychluje.

Velka ¢ast katalyzatord pri této vyrobé
je na bazi kobaltu, o kterém se mluvi

o =
I

Shell il
GTLFuel ™=

predevsim v souvislosti s jeho uzi-

tim v akumulatorech elektrovozidel.
Zajimavosti ale je, Ze daleko vétsi
mnozstvi kobaltu se stale jesté vyuziva
v ropném primyslu.

GTL vs. mineralni oleje
Pokud budete porovnavat GTL s mi-
neralnimi oleji, GTL naprosto jedno-
znacné exceluje ve vSech dtleZitych
fyzikalné-chemickych parametrech.
At jde o oxidacni stabilitu (jak rychle
olej starne), Cistotu oleje, jeho chovani
za nizkych teplot (dleZité pro studené
starty, zvlasté v zimnich mésicich),
nebo odparnost (jak ¢asto musite olej
dolévat). Jediné, kde maji mineralni
oleje navrch, je cena, protoZe jsou
levnéjsi nez oleje vytvoiené technolo-
gii GTL.

GTL vs. syntetické

oleje PAO

Tady rozdil neni tak propastny jako
pfi porovnani s minerdlnimi oleji, ale
i tak maji oleje GTL lepsi vlastnosti,
pokud jde o oxidac¢ni stabilitu a ¢isto-
tu. Zvlasté pak exceluji ve svém chova-
ni za nizkych teplot a také vybornymi
hodnotami odparnosti. Cenové jsou
na tom podobné, zde zalezi na cenové
politice jednotlivych vyrobct.

Pfevodové oleje
Technologii GTL neni v soucasné dobé

NA AKTUALNT TEMA MAZIVA

mozné vytvorit oleje s vy$si viskozitou,
proto se s nimi nesetkate napriklad
mezi pfevodovymi oleji. Zde se stale
pouzivaji syntetické produkty PAO

a PAC.

Jak je to s misitelnosti?
Posledni ¢astou otazkou, ktera se

v souvislosti s technologii GTL obje-
vuje, je misitelnost s ostatnimi oleji.
Oleje GTL jsou plné misitelné s mine-
ralnimii PAO syntetickymi oleji, at uz
s novymi, nebo s pouzitymi, lze je tedy
jednoduse misit i dolévat, pokud spl-
nuji pozadavky dané aplikace. S oleji
na bazi zakladového oleje PAG misitel-
né nejsou, ale tyto oleje se pouzivaji
pfevazné jen pro $nekové pfevodovky

v pramyslu, proto je v klasické auto-
mobilové dopravé nenajdete, neni tedy
dtvod k obavam.

Dostupnost oleji GTL

Jak jiz bylo zminéno vyse, jediny
vyrobce, ktery v soucasné dobé tyto
oleje produkuje na komerc¢ni bazi, je
spole¢nost Shell. Ta je vyuziva pro své
nejvyssi fady motorovych olejt, at uz
pro osobni, nebo nakladni vozidla,

a dale jako hydraulické nebo transfor-
matorové oleje. Ml
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TECHNOLOGIE UMELA INTELIGENCE

Otiskli jsme:
Umeéla inteligence (Al) v automotive (1): AutoEXPERT 3/2025 (str. 17)

Umeéla inteligence (Al) v automotive (2): AutoEXPERT 5/2025 (str. 22)
Umeéla inteligence (Al) v automotive (3): AUtoEXPERT 6/2025 (str. 38)

TEXT: Pavel Kloc Foto: archiv spolec¢nosti AUTODIAGNOSTIKA KLOC

UMELA INTELIGENCE (Al)
V AUTOMOTIVE (4)

VazZeni ¢tenafri, ve spolupraci s Pavlem Klocem ze spole¢nosti AUTODIAGNOSTIKA KLOC,
s.r.o., pro vas pripravujeme serial, ve kterém se exkluzivné dozvite aktualni informace
0 VyVoji, nasazeni a vyuziti nejnovéjsi technologie z oblasti umélé inteligence

v automobilovém pramyslu.

V tomto dilu se dozvite, proc je Al gramotnost dllezita pro kazdého (i automechanika).

Generativni uméld inteligence pronika
do vSech odvétvi a profesi, véetné auto-
mobilové diagnostiky a oprav. Svétové
ekonomické forum dokonce varuje, Ze
dovednosti prace s generativni Al (gen
Al) jsou dnes pro zaméstnavatele dule-
mechanik se to netyka... Ale ,,i sklad-
nik ve Sroubarné si mazZe precist Ver-
gilia v originale“, nebo ne? Ted vazné:
odbornici definuji Al gramotnost jako
kombinaci pochopeni toho, jak gen Al
funguje, schopnosti ji efektivné pouzi-
vat, kriticky vyhodnocovat jeji vystupy
auvédomovat si jeji slabiny a rizika.
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Jinymi slovy, nestaci si umét oteviit
ChatGPT, je potfeba opravdu rozumét
i moZnostem a omezenim vyuziti.

Vstupujeme do svéta Al
Pro technické profese, jako jsou auto-
mechanici, pfedstavuje Al obrovskou
ptilezitost. Dokaze béhem chvilky
shrnout servisni manual, poradit

s parametrizaci ECU, porovnat nahra-
né logy nebo identifikovat nahradni
dil z fotografie. Aby ale ¢lovék mohl
spolehlivé vyuzit plny potencial gen
Al, musi projit uréitym vzdélavacim
procesem.

V DiagAcademy jsme pro vas pripravili
podrobnou ,,mapu Al gramotnosti“

od uplnych zdkladd az po pokrocilé
pouziti, a to bez nutnosti programovat
(tzv. no-code pfistup). Kazdou troven
jsme uzpisobili pfimo potfebam
automechanika. Pro vSechny arovné
popiSeme potfebné znalosti a nastroje
a pridame konkrétni priklad z praxe.

Zmény v oblasti Al jsou neuvéritelné
rychlé, ale zaklady z@stavaji. Nase
DiagAcademy mapa Al gramotnosti pro
automechaniky vam poslouzi jako pfte-
hledny checklist dovednosti. Zjistite,
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Mapa AL gramotnosti
pro automechaniky

_

Orovei 1: Oplng Zadatednik

Pochopen principd LLM
Vigbér modelu

OroveR 2: Mirn& pokrogily

Multimodalat modely

Manudlni RAG

Orovei 3: Pokrodily uivatel

L Prace s proprietéarnimi daty |

OvéFovani kompatibility

| Kontextous okno & regrese |

r Datovs syntéza (RAG & DR)—l

Prompt Engineering 3

I Halueinace & ovaFovant l

| Datova analyza & vizualizace I

Prompt Engineering 1

Digitalni bezpednost

Prompt Engineering 2
Strukturované prompty

DiagnostiZti asistenti
Automatizace procesd

EX] DiagAcademy mapa Al gramotnosti pro automechaniky.

kde se pravé nachazite, co uz ovladate

a kterd témata je tfeba zvladnout. Co
nevidét se i vnasi branzi objevi slibné
»zazracné“ aplikace a nastroje, které
dokazou nemozné a vzdy odhali kazdou
zavadu nebo poskytnou nejpfesnéjsi
informace.

Cilem naseho miniseridlu je vybavit
vas nejen zakladnimi znalostmi, ale
ikritickym myS$lenim, diky némuz
snadno rozpoznadte, co je redlné pomoci
Al stanovit a vyhodnotit a co je jen
reklamni bublina. Nejde tu o zadnou
»~magii“ ale o pochopeni, jak algoritmy
strojového a hlubokého uceni a agenti
pohanéni LLM pracuji s daty, protoze
bez kvalitnich vstupl ani ten nejsilnéj-
§i model nema co nabidnout.

Mapa Al gramotnosti pro
automechaniky

Al dovednosti 1ze teoreticky Clenit do
mnoha trovni od zakladni orientace

v chatovém interface po expertni tvori-
vou praci az po datovou védu. Ne kazdy
mifiaz navrchol, nasim cilem je, aby
kazdy zajemce zvladl pevné zaklady

a praktické vyuziti Al Proto sev dal-
§im textu soustfedime na ,level 1“, ne-
programatorskou urover, rozdélenou
do tfi stupnid. Tyto kroky piedstavuji
logicky na sebe navazujici checklist
dovednosti, od iplného novacka po
zkuSeného uzivatele (obr. E&Y).

Uplny zaéateénik

Cil: Pochopit, co Al je, jaka jsou jeji
zakladni pravidla, a osvojit si sprav-
né navyky pro bezpecnou a efektivni
textovou komunikaci. Cilem je ziskat
jistotu a zbavit se ostychu.

Checklist kompetenci:

« Pochopeni zdkladnich principit LLM:
RozliSeni mezi Al a vyhledavacem;
pochopeni ¢tyf zakladnich typt inter-
akce s Al

« Vybér spravného modelu: Jak se vyznat
v jazykovych modelech, ktery kdy
pouzit pro riizné typy tkola (kreativa,
reSersSe, analyza dat).

« Pochopeni kontextového okna a regrese
vykonu: Proc delsi konverzace snizuje
kvalitu odpovédi a pro¢ Al ,,zapomi-
na“, jak tomu predchazet.

« Pochopeni halucinaci a jak je poznat:
Proc si modely vymysleji. Kriticky
pristup k faktiim a jejich ovéfovani.

 Prompt engineering (iiroveii 1): Formu-
lace dotazu s priklady (zero-shot,
one-shot, few-shot), pridéleni role
a definice publika (persona & audien-
ce pattern), vyuziti zdkladnich Sablon
pro opakované dotazy (template
pattern).

« Digitdlni bezpecnost: Ochrana citlivych
dat zakaznika i dilny.

Uroveii 2: Mirné pokrogily
uzivatel

Cil: Aktivné vyuzivat Al jako kazdo-
denni néstroj pro analyzu riznych
typt dat (text, logy, obrazky, CSV)

a efektivni feSeni béznych dilenskych
problémd.

Checklist kompetenci:

« Prdce s multimoddlnimi modely: Vyuziti
schopnosti Al analyzovat obrazky
(identifikace dill), zvuk nebo video.

« Pochopeni manudlniho RAG (retrieval-
-augmented generation); Zakladni prin-
cip RAG vs. prosté zadani do chatu.
Védét, kdy pouzit model napojeny na
aktualni data z internetu a kdy pouzit
»interni“ znalosti.

» Komplexni datova syntéza (RAG & DR):
Schopnost spravné ,nakrmit* Al né-
kolika zdroji najednou (vypis zavad,
logy, technické produktové informace
- TPI).

« Pokrocild datova analyza a vizualizace:
Zpracovani CSV souborti (ze sériové
iparalelni diagnostiky), vizualizace
dat, identifikace anomalii.

» Prompt engineering (iiroveii 2): In-
teraktivni a fetézené dotazovani
(chaining, ToT, flipped interaction),
iterativni vylepsovani a zpfesniovani
(meta-prompting), vyuziti Sablon
a osnov (template & outline pattern).

« Tvorba strukturovanych promptii: For-
down, JSON, XML) pro reasoningové
modely a presnéjsi vysledky.

AUtOEXPERT 07+08.2025 | 35



TECHNOLOGIE UMELA INTELIGENCE

Pokrocily uzivatel

Cil: Zvladat feSeni pokrocilych dia-
gnostickych procedur zaloZenych na
»,kodu“, schopnost interpretovat speci-
fické datové formaty a automatizovat
opakujici se tlohy pomoci ,vlastnich Al
nastroja*.

Checklist kompetenci:

* Prdce s proprietdrnimi daty a formdty:
Automaticka interpretace datovych
sad (ODX, XML) pro urceni spravného
postupu vymeény ECU, vcetné kdédova-
nia parametrizace.

* Ovérovdni kompatibility: VyuZziti Al
pro kontrolu spravnych verzi softwa-
ru, hardwaru a parametriza¢nich
souborti.

 Prompt engineering (iiroveri 3): Metody
pro ovéfovani faktli a sebereflexi
modelu (fact-checking, reflection),
tvorba komplexnich ,receptii* a fizeni
kontextu (recipe & context manager
pattern), pfehled o nejmodernéj-

Sich technikach uvazovani (tree of
thought, ReAct, cognitive verifier).

« Tvorba vlastnich diagnostickych asis-
tentii: Prizptisobeni Al nastrojti pro
specifické, opakované tkoly.

* Procesni a administrativni automatizace
(Make): Schopnost propojit vlastni
Al asistenty s externimi aplikacemi
(e-maily, kalendar, socidlni sité, fak-
turace) a automatizovat tak administ-
rativni, marketingové a komunikaéni
ulohy dilny.

Priklady, které postupné predstavime
(pfevazné pro iirovné 2 a 3), se budou
zameértovat predevsim na vozidla kon-
cernu VAG. Ma to dva hlavni divody.

Vétsina Ctenafl se v diagnostice
téchto vozidel dobte orientuje, jsou
pro né snadno dostupna proprietarni
data a zaroven pokrocilé aftermarket
diagnostické nastroje, jako VCDS nebo
VCP, diky nimZ mlZeme ukazat, jak
pomoci gen Al ziskat vice informaci.

Nejdfive sahdme do checklistu AI kom-
petenci (Groverl 1) a vybirame téma,
které by mél perfektné ovladat kazdy,
kdo s generativni Al pracuje denné.
Jeho pochopeni je klicové pro smyslupl-
nou a hladkou spolupraci s modelem.
Zamétime se na kontextové okno a tzv.
regresi vykonu, tedy na to, pro¢ dlouhé
konverzace snizuji kvalitu odpovédi,
proc Al postupné ,,zapomina® a jak
témto limitdm pfedchazet.

Proc Al nékdy ,zapomina“
Prfedstavte si, Ze mate pfed sebou na
ponku kompletni dilenskou prirucku
k vozidlu, vypis z automatického testu
diagnostiky o velikosti romanu, pét
technickych produktovych informaci
(TPI) a k tomu poznamkKky od zakaz-
nika. Vasim tkolem je najit jednu
jedinou klicovou informaci, ktera vse
spojuje. Ztratite se? Mozna. A pfesné
tak se nékdy citi i uméla inteligence.
Tento problém se odborné nazyva re-
grese vykonu pti velkém kontextovém
okné (obr. El).

Regrese zde neznamena statisticky po-
jem, ale prosté zhorseni nebo pokles vykonu
modelu, konkrétné pti praci s velkym
mnozstvim informaci. Ackoliv se mize
zdat, Ze ,vice informaci znamena lepsi
rozhodnuti“, u soucasnych Al je to
slozitéjsi. Kazdy jazykovy model (LLM)

% Kontextové okno a regrese vykonu

¥ Regrese vykonu béhem konverzace

B Proc Al
,Zapomina“
béhem dlouhych

konverzaci.
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ma totiz své specifické kontextové okno,
takovou pomyslnou operac¢ni pamét, do
které si uklada celou vasi konverzaci.

A ¢im je tato pamét plnéjsi, tim vétsi je
riziko, Ze odpovédi budou méné presné,
zmatené nebo Ze model ,,zapomene*,
na co jste se ptali na zacatku.

Pricin, pro¢ k tomuto zhorSeni dochazi,
je nékolik. S nartistajicim mnozZstvim
dat se dtlezité informace ,,fedi“ v mofi
téch méné podstatnych a model se

v nich miZe ztratit. Jeho architektura
(tzv. transformer) musi rozdélit svou
»pozornost* mezi vSechny ¢asti textu,
a tak na klicové detaily zbyva méné
kapacity. Informace z konce dlouhé-
ho rozhovoru navic mohou snadno
,prebit“ a zastinit dileZité idaje, které
jste zminili na zacatku. V neposledni
fadé jsou modely Casto trénovany na
krat$ich, idernéjsich textech, a proto
si s dlouhymi, nestrukturovanymi
vstupy neporadi tak efektivneé.

Jak Al ,éte" a proc je kazdy
chat jako novy motor
Abychom pochopili, jak se kontextové
okno plni, musime védét, jak Al ,¢te“.
Text nejprve rozlozi na takzvané tokeny,
coz jsou zakladni stavebni jednotky ja-
zyka (miZe to byt slovo, ¢ast slova, ¢islo
nebo znaménko). Naptiklad jednodu-
chéa véta ,,Zmér tlak turba“ se muze
skladat ze ¢tyt tokenfl (zméf, tlak,
turba, ...), zatimco sloZitéjsi ceské slovo
jako ,turbodmychadlo“ si model mtze
pro lepsi pochopeni rozdélit na vice
casti (turbo-dmycha-dlo). Kazdy tento
token je nasledné interné preveden na
Ciselnou, tzv. vektorovou reprezentaci, se
kterou model provadi své vypocty. Pro
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Model (verze) yYVOj Max. kontex- | PFiblizny PFiblizné IQ | PFistup a cena Multimodalni schopnosti (vstup/vystup)
tové okno ekvivalent | (podle
(tokeny)' (strany trackingai.
Ag)* org/Mensa
Norway)
Gemini 2.5 Pro Google 1000000 = placena verze (Gemini vstup: text, obrazky, audio, video, dokumenty,
Advanced, ~20 $/mésic) tabulky, slozky s kodem
vystup: text, obrazky, video, audio
Gemini 2.5 Pro Google 32000 =106 125 zdarma vstup: text, obrazky, audio, dokumenty, tabulky
(free) vystup: text, obrazky, audio (omezené)
ChatGPT OpenAl 200 000 =600 134 placenaverze vstup: text, obrazky, hlas, dokumenty, tabulky
(GPT-03, Plus) (ChatGPT Plus, ~20 $/mésic) vystup: text, obrazky, hlas, soubory
ChatGPT OpenAl 32000 =106 95 placenaverze vstup: text, obrazky, hlas, dokumenty, tabulky
(GPT-40, Plus) (ChatGPT Plus, ~20 $/mésic) vystup: text, soubory, obrazky (DALL-E 3)
ChatGPT OpenAl 8000 =26 95 zdarma (omezeny s limity) vstup: text, obrazky, soubory
(GPT-40, free) vystup: text, obrazky
Claude 4 Opus Anthropic 200000 =800 15 placenaverze vstup: text, obrazky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
(Claude Pro, ~20 $/mésic) vystup: text, artefakty (kéd, diagramy)
Claude g4 Sonnet  Anthropic 200 000 =800 120 placenaverze vstup: text, obrazky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
(Claude Pro, ~20 $/mésic) vystup: text, artefakty (kéd, diagramy)
Grok 4 XAl 130 000 =390 — X Premium + (~40 $/mésic) / SuperGrok vstup: text, obrazky.
(~30 $/mésic) vystup: text, obrazky (Aurora)
Mistral Large Mistral Al 128 00O =349 84 placenaverze vstup: text, obrazky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
(Le Chat Pro, ~15 $/mésic) vystup: text, obrazky (Flux Ultra)
DeepSeek V3 /R1 DeepSeek 64 000 =192 97 zdarma (s limity, bez pfihlaseni) vstup: text + soubory (upload)

vystup: text

' Tento Udaj se vztahuje na kontextové okno dostupné v uZivatelském chatovacim rozhrani, nikoli nutné na maximdlni schop-

nost modelu dostupnou pres API. < - .o I o
2 Odhad vychdzi z bézného akademického formdtu (12 pt Times New Roman, dvojité Fddkovdni) odvozeného z dostupnych dat POkEJYC! vas tato temata ZaJ.ImaJI' ’mUZEte
nainternetu. se té3it na webcast. Sledujte stranku

www.megamacs.cz/ai-webcast/.

nas je ale podstatné, Ze velikost kon- u jednotlivych modeld dramaticky
textového okna se méri pravé v poctu 1isi a urcuje, kolik informaci dokaZou
téchto prvotnich tokend. pojmout najednou. M

Pokracovdni pfiste.
Velikost tohoto kontextového okna se

PLACENA INZERCE
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KOMERCNI PREZENTACE

Jde to — s HVO!

HVO neboli hydrogenovany rostlinny olej je prvotfidni naftovy produkt vyrobeny vyhradné
z obnovitelnych surovin. Je to nejudrziteln&jSi palivo na trhu pro vozidla se vznétovym motorem.

Spalovanim HVO ve vznétovych motorech Ize dosahnout 30%
snizeni emisi pevnych ¢astic, 9% snizeni emisi oxidt dusiku
NOx, a dokonce 90% snizeni emisi CO2 ve srovnani s béznou
naftou. Tankovat jej mohou vozidla s ozna¢enim XTL u hrdla
nadrze, coz je vétSina modernich vozidel. U starSich vozidel
se vznétovymi motory, ktera toto oznaceni nemaiji prfimo
uvedené, je potfeba kompatibilitu s HVO ovéfit u prodejce,

ale vétSinou s tim problém neni. A nejde jen o kamiony, HVO
tankuji dodavky i osobni vozidla, a to bez obav o negativni vliv
na vykon, konstrukci ¢i vySSi spotfebu motoru.

Obnovitelna nafta HVO neni FAME

Nékdy si tyto dva produkty zakaznici pletou. HVO je plné
syntetické palivo, které ma podobné chemické slozeni jako
fosilni nafta. Tato podobnost umozfiuje pouzivat obnovitelnou
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naftu ve vznétovych motorech v libovolném poméru az do
100procentni koncentrace nebo ji michat v libovolném poméru
s béznou naftou. Vzhledem k tomu, ze HVO neobsahuje
bioslozku, nevykazuje nectnosti s tim spojené a je stabilné;si.
Kromé emisniho dopadu ma HVO také vyssi cetanove Eislo,
coz vede k lepSim vlastnostem paliva pfi nizkych teplotach

a také k lepSimu spalovani a vykonu motoru. Bionafta (FAME)
je biosloZka pfidavana do nafty. B&zna nafta v CR a EU vzdy
obsahuje urdity podil bioslozky FAME (obvykle do 7 %) a je

s fosilni naftou michana.

Postupné i u nas

HVO100 je zatim nejrozSifenéjSi v zemich Beneluxu a Skan-
dinavie. ,Cim dal vice dopravct i jejich zakaznikd hleda cesty,
jak snizovat uhlikovou stopu a negativni vliv ¢innosti firem na




zivotni prostredi,“ komentuje aktualni trendy Pavel Rubes, jed-
natel spole€nosti Nikey, ktera provozuje 18 €erpacich stanic

a 11 mycich center. ,Snizeni emisi z nakladni silniéni dopravy
je urcité jednim z efektivnich zplsobu, coz dokazuje tlak insti-
tuci EU na zvySovani podilu elektrovozidel na cestach. Objem
obnovitelné nafty HYO100 prodané v nasi Cerpaci stanici

v Cerveném Kfizi u Jihlavy od jejiho otevieni v bfeznu roku
2024 neustale roste, uvadi Pavel Rubes. ,A diky zajmu za-
kaznikt z Olomouckého kraje prodavame HVO100 také v nasi
¢erpaci stanici v Olomouci ve Sladkovského ulici. Prikopniky
byly zahrani¢ni logistické fetézce s jasné deklarovanou poli-
tikou dopadu podnikani na zivotni prostfedi. BEhem prvniho
roku, kdy obnovitelnou naftu prodavame, se k nim pridala také
fada Ceskych fleetovych zakazniku i individualnich dopravcu,”
dodava k vyvoji na trhu Pavel Rubes.

KOMERCNI PREZENTACE

ONIKEY

www.nikey.cz

HVO je cesta

Pouzivani HVO je tedy zajimavou cestou, ktera nevyzaduje
zavratné pocatecni investice do obnovy vozového parku ani
vyznamné navyseni ,standardnich” provoznich nakladu.

HVO standardné natankujete v ¢erpacich stanicich Nikey

v Olomouci a v Cerveném Kifizi u Jihlavy. Tato &erpaci stanice
lezi v blizkosti D1 na exitu 112, smér Havlicklv Brod, a velmi
vyhodné zde kromé kamionu natankuji i dodavky a osobni
vozidla.

Spole¢nost Nikey je soucasti skupiny OSTRA. V ramci
arealtl — OSTRA Truck & Bus Parkd — mohou dopravci
vyuzivat fadu dalSich sluzeb — servis vozidel, méfreni emisi,
pfipravu na STK, myti vozidel a samozrejmé i nakup nahrad-
nich dilu a pfisluSenstvi. A vyuzivani sluzeb na jednom misté
Setfi ¢as a samoziejmé sniZuje i emise.
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ZPRACOVAL: Jaromir Martinec roto: archiv spole¢nosti Hengst

<~ SYSTEM START-STOP'
VERSUS FILTRACE OLEJE

‘.‘

k_

Pokud se v jakékoliv skupiné automobilovych fanouskl bavite o tom, jak byvala auta lepsi,
zpravidla se brzy dostanete k tématu systému start-stop. Maloktery systém v poslednich
letech vyvolal tolik smiSenych pocitd. S techniky spole¢nosti Hengst se na néj podivame

Systém automatického vypinani
motoru pti stojicim vozidle je jednim

z feSeni zaméfenych na snizeni emisi
Skodlivych latek emitovanych vozem
pfizastaveni. Z hlediska Zivotniho pro-
stfedi je tato funkce obzvlasté uzitecna
pro jizdu ve mésté, kdy se travi mnoho
¢asu stanim v dopravnich zacpach nebo
na Cervenou. Pro uzivatele vozidla,
ktery vétSinu vzdalenosti ujede ve més-
té, se jedinou vyhodou ukazuje mirné
sniZeni spotfeby paliva (béhem hodiny
volnobéhu spotfebuje motor 0,5-1,5 li-
tru paliva, samoziejmé v zavislosti na
poctu valcl). S timto systémem mize
ridic, ktery jezdi pfevazné ve mésté,
usetfit kolem 100 litrd paliva ro¢né (za
pfedpokladu 1,5 hodiny denni ,,jizdy*

v méstskych zacpach). Pokud je vliz po-
uzivan pfevazné na dlouhé cesty mimo
zastavéné oblasti, mlZe maximalni
ro¢ni ispora ¢init pouhych 20 litra.
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z hlediska filtrace oleje.

Start-stop neni novinkou
Zajimavé je, ze myslenka vypinani
motoru pti stojicim vozidle neni nova.
Prvni takovy systém vyvinula automo-
bilka Toyota v roce 1964: model Crown
byl timto systémem vybaven az do
poloviny 7o. let. V Evropé znacka Fiat
(u modelu Regata Energy Saving) nabi-
zela systém Easymatic, ktery umozno-
val vypnuti motoru tlac¢itkem. K opé-
tovnému nastartovani dochazelo po

1
@l

i

Hengs

seSlapnuti pedalu akcelerace. Prvnim
sériovym modelem se systémem start-
-stop byl VW Golf 3 Ecomatic, vybaveny
atmosférickym vznétovym motorem
(vypinal nejen motor pfizastaveni vo-
zidla, ale i vstfikovani za jizdy, pokud
fidi¢ neseslapl plynovy pedal). Tato
mySslenka byla ddle vyuzita ve slavnych
projektech skupiny VAG: VW Lupo 3L

a Audi A2 3L (vozidla se spotfebou pali-
va3lnaiookm).

El zavedeni systému start-stop
znamena jesté vétsi naroky na
poufZiti vysoce kvalitnich filtrd
- takovych, které jsou navrzeny
avyrobeny podle poZadavki
originalniho vybaveni.




Vliv systému

na komponenty motoru
Dnes si mnoho lidi klade otazku: Jaky
je vliv systému start-stop na ostatni
soucasti vozidla a na jednotlivé dily? Je
dobfe znamo, Ze k nejvétsimu opotie-
beni soucasti motoru dochazi béhem
jeho startovani (nejen pfi ,,studeném®
startu). U vozidel se systémy start-stop,
kterd jsou provozovana v méstském
prostfedi, dochdziv fadu desetina-
sobkil k vice cykliim start-stop motoru
denné nez u automobild bez néj. Proto
musel byt proces rychlého a Setrného
startovani motoru odpovidajicim zpt-
sobem naprogramovan.

Existuje nékolik zptisobii, jak toho
dosahnout: od startéru se zvySenym to-
¢ivym momentem pres femenové systé-
my, které startuji motor, nebo startér,
ktery prenasi to¢ivy moment pfimo na
klikovou htidel, azZ po systém, ktery
umistuje pisty do nejvyhodnéjsi polohy
pro plynuly start (tésné za horni uvrati)
a dodava palivo pouze do valce, ktery
zahajuje zdvih.

Jak omezit Gcinky suchého
startu motoru?

Ani ty nejsofistikovanéjsi systémy pro
zmirnéni negativniho vlivu startovani
motoru nemohou ucinky startovani
motoru ,nasucho“ eliminovat zcela -
nékolik prvnich sekund provozu moto-
ru bezprostfedné po nastartovani je pro
motor nejnic¢ivéj§im okamzikem.
Zavedeni systému start-stop do auto-
mobill vyzadovalo od konstruktért
filtra¢nich systémt vymyslet takova
feSeni, kterd maximalné omezuji odtok
oleje z filtru pfi vypnutém motoru.
Spole¢nost Hengst naptiklad vyvinula
filtry odolné vii¢i agresivnim slozkam
oleje a vysokym teplotam, které zajis-
tuji extrémneé presné oddéleni vody

od oleje a spolehlivy provoz i v pripadé
typickych tlakovych Spicek oleje u au-
tomobild se systémy start-stop. Dal$im
krokem bylo vylepSeni filtra¢nich mé-
(vice cykld chodu nasucho zptisobuje
rychlejsi opotfebeni prvkl klikového
systému a lozisek htideli nebo vacko-
vych htideli). V reakci na tyto vyzvy je
olejovy filtra¢ni prvek Hengst vyroben
ze smési mnohem odolnéjsich celu-
16zovych a polyesterovych vldken. Pti
pouziti systému start-stop je nesmirné
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El Modul olejového filtru Hengst pro
motor Mercedes AMG M139 se systémem
start-stop.

dtlezité zajistit rychlou ,Cerpatelnost*
oleje do hornich zén motoru. Jednim

z faktorti podporujicich neustalé ma-
zani béhem vicenasobnych, ¢asto po
sobé jdoucich cykli start-stop motoru
je pouziti vysoce kvalitnich olejovych
filtrti urcenych pro tento specificky typ
motoru.

Filtrace oleje pro vozy

se systémem start-stop
PfestoZe systém start-stop ma fadu
ochrannych opatfeni proti automatic-
kému vypnuti motoru v nevhodnou
chvili (kontroluje se mimo jiné tep-
lota motoru, teplota oleje, venkovni
teplota, spotfeba energie, startovaci
schopnost) a zarucuje naptiklad chla-
zeni motoru nebo mazani a chlazeni

turbodmychadla i po automatickém
vypnuti motoru, odhaduje se, Ze tento
systém zKkracuje zivotnost pohonné
jednotky az o jednu tfetinu. Existuje
néjaky zpisob, jak to zmirnit? Vy jako

mechanici mate v tomto smyslu velky
vliv. Zde je nékolik tipl, jak podpofit
provoz systému start-stop pomoci pres-
né filtrace oleje:

1. PouZivejte vysoce kvalitni filtry: V tako-
vych vozech instalujte vysoce kvalit-
ni filtry - ne ty, které jen tak pasuji,
ale ty, které jsou navrzeny a vyro-
beny podle pozadavkd originalniho
vybaveni.

2. VZdy pouZivejte doporuceny olej: Pouzi-
vejte pouze motorovy olej doporuceny
pro dany motor - pouZziti oleje ,,s po-
dobnym vykonem* miiZe vyrazné
urychlit opotfebeni soucasti motoru.

3. Nezapominejte na castéjsi intervaly
vymeény: Zkratte intervaly vymeé-
ny olejového filtru a motorového
oleje, zejména pokud je zdkaznikiv
vz pouzivan pfevazné ve mésteé.
Zajisténim cistého oleje a spravné
filtrace mlZete vyrazné zlepsit
vykon soucasti vystavenych nasled-
kim plisobeni systému start-stop.
Nezapomerite, Ze mazaci systém
a filtrace oleje nejsou jedinymi
soucastmi souvisejicimi s motorem,
které byly zavedenim systému start-
-stop upraveny.

Zaveér

V tomto ¢lanku jsme posoudili pouze
vliv vicendsobnych startli motoru na
filtraci oleje, ale i dal$i komponenty
automobilu se systémem start-stop od
vas vyzaduji specialni kontroly. Systém
start-stop ma své vyhody a nevyhody,
stejné jako zastance i odpiirce. Stiz-
nosti na jeho existenci nebo provoz nic
nezméni. Nemame zZadny vliv na to,
jak se motory automobild vyvijeji, ani
nemame zadny vliv na feSeni urcéena
ke snizeni emisi vyfukovych plynt

a plynt. Co ale ovlivnit mtiZeme, je
snizeni nékolika nasledkl opotfebeni
soucasti motoru souvisejicich s pro-
vozem systému start-stop. Zajistéte
Castéjsi vymeénu oleje a filtru. Tim se
sice zcela neodstrani zatéz generovana
systémy start-stop, ale bude to krok

k prodlouzeni bezproblémového pro-
vozu motoru a ke sniZeni poc¢tu nebo
odlozeni oprav spojenych s uc¢inky
suchého startovani. B
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