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BUDOUCNOST  
V OPRAVÁRENSTVÍ (2)

Kromě nizozemského svazu autoopra-

ven Bovag působíte ve své roli zástupce 

organizace CECRA (www.CECRA.eu) také 

v evropských institucích. Můžete říct, co 

se v současné době děje z hlediska evrop-

ské legislativy?

V tuto chvíli pracujeme na třech růz-

ných klíčových tématech:

1.  Jak víte, Evropská komise vede 

strategický dialog o budoucnosti 

automobilového průmyslu. Disku-

tujeme s různými vládami o tom, 

že potřebujeme, aby byl zapojen celý 

hodnotový řetězec k tomu, aby pře-

chod k ekologicky udržitelným řeše-

ním fungoval a zároveň posílil celý 

evropský automobilový průmysl.

2.  Aktualizujeme nařízení o schvalo-

vání typu motorových vozidel, aby 

zahrnovalo kybernetickou bezpeč-

ZA AE SE PTAL: Jaromír Martinec  FOTO: archiv redakce

Pokračujeme v dalším ze série rozhovorů se zajímavými osobnostmi z autoopraváren-
ské branže. Tentokrát jsme krátce vyzpovídali tajemníka nizozemské asociace autoo-

praven a zároveň člena evropské asociace SERMI Jana-Willema van der Linden.

nost, ale také požadované informace 

o opravách a údržbě pro ADAS a EV. 

Je zde několik velmi zajímavých 

řešení, o kterých vám řeknu více, až 

bude návrh nařízení zveřejněn.

3.  Lobbujeme také za implementaci 

sektorového nařízení o údajích ve 

vozidlech, protože nedávno imple-

mentovaný zákon o údajích není 

pro automobilový průmysl dostaču-

jící. Chybí nám přístup k funkcím 

a zdrojům, ale také nevíme, kdy, jak 

a která data lze sdílet.

Co je nového v certifikaci SERMI? Na co 

bychom se měli připravit?

Nedávno jsme zveřejnili datum vydání 

SERMI v Polsku. Pomalu, ale jistě 

zavádíme SERMI po celé EU. S nadchá-

zející aktualizací typového schválení 

zavádíme také možnost tzv. cross 

country inspection. To by znamenalo, 

že již schválená inspekční organizace 

ROZHOVOR NA TÉMA:

Tajemník nizozemské asociace autoopraven 

Bovag a člen evropské asociace SERMI  

Jan-Willem van der Linden.
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dobře (kromě problému se Security Ga-

teway, který s nimi máme a který bude 

vyřešen aktualizací typového schvále-

ní). Na tento problém jsme upozornili 

schvalovací orgány, abychom ho vyřeši-

li, a dokonce i Evropská komise na nové 

značky naléhá,   aby tento problém pro- 

šetřily co nejdříve.

A na závěr – v naší zemi někteří dovoz-

ci vozidel záměrně nepodporují byznys 

s originálními náhradními díly ve vztahu 

k nezávislým opravnám. Jaká je situace 

v Nizozemsku a dalších zemích?

I zde vidíme, že některé značky 

nechtějí prodávat díly nezávislým 

dílnám, někdy se to týká dílů souvise-

jících s ochranou proti krádeži. Ovšem 

většina z nich jde na vrub výše zmíně-

ných nových značek, které vstupují na 

trh (nejčastěji čínských). Zašlo to do-

konce tak daleko, že jedna pojišťovna 

nedávno řešila škodní událost jen na 

pár měsíců starém vozidle, které neby-

lo možné opravit po menší autoneho-

dě. Bylo označeno jako totální škoda, 

protože nebyly k dispozici žádné díly. 

Jak to vysvětlit zákazníkovi…?  

(CAB) z jiného členského státu může 

působit v jiném členském státě, pokud 

má v tomto členském státě pobočku, 

takže nemusí žádat o místní schvále-

ní. Bude to obrovský krok, protože to 

podpoří zavedení SERMI v EU.

Během přípravy našeho rozhovoru jste 

zmínil, že jste se zúčastnil setkání zástup-

ců značkových autodílen a hovořili jste 

o trendech a významu nezávislých auto-

dílen. Můžete nám říct více, co se děje? 

Popsat trend?

Vidíme, že stále více autorizovaných 

prodejců působí jako nezávislá dílna, 

čímž se snaží být atraktivnější pro zá-

kazníky se staršími vozidly, a tím jsou 

méně závislí na výrobcích vozidel a je-

jich smluvních závazcích (například 

franšízové   smlouvy). Vidíme také, že 

výrobci/dovozci vozidel snižují počet 

autorizovaných prodejců automobilů. 

Současní prodejci aut tedy dělají krok 

k tomu, aby byli méně závislí.

S tímto tématem souvisí i přístup k tech-

nickým informacím pro nezávislé auto-

opravny. Jak vidíte situaci?

V tuto chvíli vidíme, že nové značky, 

které vstupují do Evropské unie, ne 

vždy dodržují legislativu EU a neposky-

tují technické informace nezávislým 

dílnám, což vede k nekalé soutěži. 

I když stávající výrobci také nedodávají 

všechny požadované informace, ale ve 

srovnání s nováčky si vedou poměrně 

Informace z trhu o výrobcích, distributorech a dovozcích

Přehled školení distributorských a výrobních 昀椀rem

Odborné technické články 

Novinky v legislaavě
Ankety na vaše otázky

Analýzy trhu

Pracovní nabídky z branže
Rady, apy, postupy, diskuzee

internetové informačně-analyycké portály o trhu s autodíly

NOVÝ PORTÁL FORUM-MECHANIKU.EU
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Akce Kia PV5 Experience Day byla nejen slavnostní pre-

miérou nové generace tohoto modelu, ale dozvěděli jsme 

se i zajímavé informace o globální strategii značky Kia 

v oblasti inovací, výroby a služeb. 

Korejská preciznost a evropská 
flexibilita
Celý proces od výroby základního vozu až po finální pře-

stavbu je navržen s důrazem na efektivitu, ekologii a dlou-

hodobou spolehlivost.

Základní verze vozu Kia PV5 sjíždějí z výrobních linek 

nejmodernějšího závodu EVO Plant v jihokorejském Hwa-

songu. Tento závod, vybudovaný speciálně pro produkci 

vozidel nové generace PBV (Platform Beyond Vehicle), je 

schopen ročně vyrobit až 300 000 vozů a díky pokročilým 

výrobním procesům umožňuje rychlou reakci na poptávku 

po různých karosářských i technologických variantách. 

TEXT: Luboš Švamberg  FOTO: autor a archiv společnosti Kia

Samotné přestavby a vestavby, které dělají z PV5 univerzální 

platformu pro podnikání i volný čas, probíhají ve specializo-

vaných centrech. Automobilka plánuje zřídit nejen v Koreji, 

ale i v Evropě síť certifikovaných partnerů a přestavbových 

center, která budou zajišťovat úpravy vozů na míru – od oby-

čejných užitkových verzí přes obytné, chladírenské či roz-

vážkové varianty až po bezbariérové vozy. Díky tomu mohou 

zákazníci očekávat nejen širokou nabídku továrních i indi-

viduálních řešení, ale také zachování plné záruky a vysoké 

kvality provedení. 

Možnosti pro paraplegiky
Kia PV5 je k dispozici také ve speciální bezbariérové verzi, 

označované jako PV5 WAV (Wheelchair Accessible Vehicle), 

která je navržena s důrazem na maximální přístupnost 

a komfort pro osoby s omezenou pohyblivostí. Mezi neobvyklé 

prvky výbavy patří třeba: boční nástupní systém umožňující 

snadný nástup z chodníku stejným vstupem jako běžní ces-

Importér značky Kia v České republice slavnostně představil v rámci Kia PV5 Experience Day 
nový elektromobil PV5, který míří do segmentu užitkových i osobních vozidel. Tento model 

zaujme nejen variabilitou karosářských provedení a možnostmi přestaveb, ale také důrazem 
na komfort, bezpečnost i budoucnost. Naše redakce nechyběla mezi pozvanými novináři, 
proto vás v této reportáži můžeme seznámit se zajímavou novinkou, kterou jsme si mohli 

jako jedni z mála v Evropě přímo osahat.

PŘEDSTAVUJEME 
V PŘEDPREMIÉŘE: KIA PV5
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  1   Materiály v interiéru jsou kvalitní, všechny ovládací prvky jsou 

na místech, kde byste je očekávali.

  2   Osobní verze Kia PV5 v provedení sedadel 2-3-0.

tující s přístupem do druhé řady sedadel a s možností sedět 

s výhledem dopředu nebo rychlá rampa s nosností až 300 kg 

pro bezpečný nájezd i těžších elektrických vozíků.

Prodej v ČR
Předprodej obou hlavních variant modelu Kia PV5 – užit-

kové i osobní – byl v České republice zahájen v květnu 2025. 

Užitková verze je dostupná prostřednictvím specializo-

vaných dealerů v Praze a Brně, zatímco osobní verze je 

nabízena v celé síti autorizovaných prodejců Kia. První 

objednané vozy by se měly u zákazníků objevit ve čtvrtém 

kvartálu letošního roku, a to jak pro užitkovou, tak i osobní 

variantu. 

Důraz i na servis
S uvedením modelu PV5 na český trh je připravena i odpoví-

dající prodejní a servisní síť. Pro osobní verze PV5 je k dispo-

zici kompletní síť autorizovaných dealerů Kia po celé České 

republice. Zákazníci tak mohou objednávat, přebírat i servi-

sovat vůz v kterémkoliv regionu, přičemž samozřejmostí 

www.autofit.cz I eshop.autofit.cz

JSME VÁŠ PARTNER
PRO BUDOUCNOST

TVOŘÍME MODERNÍ AUTOMATIZOVANÉ LAKOVNY A KAROSÁRNY

DODÁVÁME UNIKÁTNÍ KOLORISTICKÝ SYSTÉM PPG LINQ

POSKYTUJEME SPOLEHLIVÉ A PROFESIONÁLNÍ SLUŽBY

→

→

→

Udržitelnost

CO₂NCEPT
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je i plnohodnotný záruční a pozáruční servis, pravidelná 

údržba a dostupnost originálních dílů.

Užitkové varianty PV5 budou nabízeny prostřednictvím 

specializovaných dealerů v Praze a Brně, kteří disponují 

nejen potřebným zázemím, ale i odborně vyškoleným 

personálem. Tito dealeři jsou připraveni řešit specifické 

požadavky firemních zákazníků, včetně možnosti indi-

viduálních úprav, přestaveb a poradenství také v oblasti 

fleetového provozu.

Servisní služby pro obě varianty zajišťuje autorizovaná síť 

Kia. Pro užitkové verze je servisní zázemí koncentrováno 

u zmíněných specializovaných dealerů, zatímco osobní 

vozy lze servisovat u kteréhokoliv autorizovaného servisu 

Kia v ČR.

Nový standard v této kategorii
Akce Kia PV5 Experience Day tak jasně ukázala, že značka 

Kia přináší na český trh nejen ekologický pohon, ale i ma-

  3   Obrovský zavazadlový prostor osobní verze Kia PV5.   4   Příklad vestavné výbavy do osobní i užitkové verze.

  5   Užitková varianta Kia PV5.

ximální praktičnost, komfort a technologickou vyspělost. 

Díky propojení špičkové výroby v Jižní Koreji, flexibilní sítě 

přestavbových center a dostupné prodejní i servisní sítě v ČR 

je model PV5 připraven splnit požadavky fleetových společnos-

tí, podnikatelů i rodin. 

Model PV5 tak nastavuje nový standard v segmentu elektric-

kých užitkových a osobních vozidel a potvrzuje ambici značky 

Kia stát se lídrem v oblasti elektromobility a inovativních 

řešení pro mobilitu budoucnosti.  

Kia PV5 – vybrané parametry
Ve třech variantách výbavy – Essential, Plus a Elite – si lze zvolit dva 
výkonové stupně trakčních akumulátorů, a to 51,5 kW se standardním 
dojezdem nebo 71,2 kW s prodlouženým dojezdem. Samozřejmostí 
je unikátní záruka Kia 7 let/150 000 km na vůz a 8 let/160 000 km na 
akumulátor.

Osobní verze nabízí plnohodnotná sedadla ve variabilním uspořádání 
(2-3-0, 1-2-3). Zavazadlový prostor má v základu objem od 1 320 litrů 
až po 2 300 litrů po sklopení sedadel. Díky flexibilitě je tato varianta 

vhodná pro rodiny, podnikatele, společnosti 
nebo třeba i pro kempování. Verze s vyšší 
kapacitou akumulátoru nabízí dojezd až 
400 km (WLTP). Osobní verze umožňuje 
rychlé stejnosměrné 400V dobíjení s příko-
nem až 150 kW (dobití z 10 na 80 % kapacity 
akumulátoru trvá zhruba 30 minut).

Užitková verze se nabízí ve třech variantách: 
užitková, Combi Van a podvozková verze. 
V Česku budou dostupné dvě karosářské 
kombinace: L2H1 a L2H2 s nosností 790 kg 
(standardní akumulátor) nebo 690 kg 
(prodloužený dojezd) a s dojezdem až 397 km 
podle WLTP. Mezi zajímavé benefity patří 
určitě nejnižší nákladová hrana ve své třídě 
(419 mm), malý poloměr otáčení (10,8 m), 
možnost čtyřdveřového provedení a široká 
nabídka příslušenství (regály, podlahy a bez-
pečnostní prvky).
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ZA AE SE PTAL: Jaromír Martinec  FOTO: archiv společnosti Liqui Moly

je. Vývoj směřuje ke stále řidším moto-

rovým olejům, aby se snížila spotřeba 

paliva a klesly emise (obr.  1 ). Čím je 

motorový olej řidší, tím menší výkon 

musí motor vynaložit na jeho čerpání. 

Tento efekt není velký, ale řídký olej 

je jedním z mnoha nástrojů, kterými 

výrobci automobilů zvyšují účinnost 

svých vozidel. Pro takový olej však 

musí být motor také konstruován, ji-

nak hrozí velké škody. Naším úkolem 

Současná elektrifikace pohonů, kterou prosazují všichni výrobci automobilů, ovlivňuje 
i vývoj motorových olejů. Zejména vozidla s moderními hybridními motory totiž potřebují olej 

se speciálními aditivy. Ale proč jsou hybridní vozidla na motorové oleje tak citlivá? Tuto 
a další otázky jsme měli možnost položit Oliveru Kuhnovi, zástupci vedoucího oddělení 

výzkumu a vývoje maziv německého výrobce Liqui Moly.

Zážehové a vznětové motory jsou v případě 

hybridního pohonu kombinovány s vý-

konnými elektrickými motory. To také zna-

mená, že spalovací motor je během jízdy 

využíván už jen částečně a často nedosa-

huje dříve standardních provozních teplot. 

Jaké změny nastaly ve vývoji motorových 

olejů v reakci na odlišné provozní podmín-

ky motorů? 

O tom, zda je motorový olej hustý, 

nebo řídký, vypovídá jeho viskozita. 

Čím nižší je číslo v tzv. viskozitní spe-

cifikaci (např. 15W-40), tím řidší olej 

ROZHOVOR NA TÉMA:
VÝVOJ MAZIV  

PRO HYBRIDNÍ AUTOMOBILY

Zástupce vedoucího oddělení 

výzkumu a vývoje maziv 

Liqui Moly Oliver Kuhn.
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jako výrobce maziv je vyvíjet motorové 

oleje, které jsou řídké, a přesto posky-

tují potřebný výkon. 

Proč pak nestačí použít tradiční „zimní 

olej“ s nízkou viskozitou? Vícestupňové 

oleje s viskozitou například 5W-30 existují 

už delší dobu. 

Přestože se viskozita běžně považu-

je za hlavní kritérium, sama o sobě 

jako měřítko nestačí. Rozhodující je 

schválení výrobce. To, že tak řídký olej 

dokáže stále správně mazat, je možné 

jen díky nejmodernější technologii 

maziv. Motorové oleje se skládají ze 

dvou základních komponent: základo-

vého oleje a aditivních balíčků. V dáv-

né minulosti byl základním nositelem 

vlastností oleje samotný základový 

olej, dnes to jsou aditivní balíčky. 

V případě nízkoviskózních olejů jsou 

to právě ony, které zajišťují nejen 

čištění a ochranu proti korozi, ale také 

chlazení a mazání. Základový olej plní 

zejména úlohu nosného média pro adi-

tivní balíčky, jež tvoří až jednu třetinu 

celkového objemu motorového oleje.

Lze moderní oleje s uvedenými speciálními 

aditivy používat i pro starší motory?

Motor musí být takovému oleji kon-

strukčně přizpůsoben. V opačném pří-

padě je olejový film pro motor prostě 

příliš tenký, není únosný a přetrhne 

se. Přetržený olejový film znamená 

výrazně zvýšené opotřebení, které 

může vést až k zadření ložisek. To pak 

vede k následným škodám, a dokonce 

i k fatálnímu poškození motoru. Pro-

blematický je i příliš hustý olej, i když 

méně kvůli samotnému mazání, ale 

spíš proto, že se tím zvyšuje spotřeba 

paliva. Aby se však hustý olej protlačil 

malými olejovými kanálky určenými 

pro řídký olej, musí olejové čerpadlo 

pracovat intenzivněji. V důsledku toho 

může dojít k jeho přetížení a poško-

zení. A pak motor zůstane zcela bez 

mazání. 

Jaké viskozity se nyní používají napří-

klad u moderních hybridních pohonných 

jednotek?

Jak řídký může motorový olej vůbec 

být, je zajímavá otázka. Nejnižší 

viskozita, která je aktuálně specifi-

kována pro motorový olej, je 0W-8. 

To už je téměř jednostupňový olej. 

Kromě mazání je problémem přede-

vším odpařování. Čím je olej řidší, 

tím snáze se odpařuje. U 0W-8 lze tuto 

rovnováhu právě ještě udržet. Pro ještě 

nižší viskozitu by pravděpodobně byla 

zapotřebí zcela jiná chemie, která by 

již nebyla založena na oleji. Olej 0W-8 

je omezen primárně na japonský trh. 

Japonská organizace pro automobilové 

normy JASO dosud zveřejnila specifi-

kace pro 0W-8 a je také možné získat 

certifikaci API v této viskozitě (a také 

0W-12). Navíc je použití oleje 0W-8 

určeno pouze pro zážehové motory. Pro 

vznětové motory je v současné době 

olej s nejnižší viskozitou 0W-20. Je to 

způsobeno vyšším zatížením tlakem. 

Normy ACEA a vznětové motory zatím 

nejsou brány v potaz. (ACEA je sdružení 

evropských výrobců automobilů Asso-

ciation des Constructeurs Européens 

d’Automobiles, pozn. red.)

Vyvíjejí se také stále řidší maziva pro 

vozidla s jinými typy motorů, jako jsou ná-

kladní auta, motocykly nebo lodní motory? 

Zdaleka nejvíce práce na vývoji nízko-

viskózních motorových olejů probí-

há v odvětví osobních automobilů. 

U užitkových vozidel se trend směrem 

k řidším olejům projevuje také, ale 

mnohem pomaleji. Zde panují velké 

obavy, že úspora paliva bude vykoupe-

na vyšším opotřebením. V případě mo-

tocyklů trend také směřuje k řidším 

olejům, ale pouze do xW-30. Důvodem 

je také skutečnost, že motorový olej 

v mnoha modelech maže také pře-

vodovku, a proto musí mít speciální 

vlastnosti. A lodě obecně nepotřebují 

nízkou viskozitu při nízkých teplo-

  1   Moderní nízkoviskózní oleje přispívají 

k nižší spotřebě paliva a emisím.
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tách – málokdo se vydává na vodu při 

teplotě minus 20 °C. Kromě toho se 

technologie lodních motorů nemění 

tak rychle jako u automobilů.

Jak se tedy nyní liší olej určený pro hybrid-

ní pohon z hlediska svých složek od klasic-

kých motorových olejů? Jen viskozitou to 

asi nebude.

Vozidla s hybridním pohonem kombi-

nují v jednom autě dva odlišné zdroje 

energie: elektromotor a spalovací 

motor. V hybridním vozidle není spa-

lovací motor používán trvale. Protože 

tato auta mají ve srovnání s běžnými 

vozidly často výrazně kratší dojezd, 

své přednosti prokazují zejména na 

krátké a střední vzdálenosti. Spalo-

vací motor je proto většinou používán 

pouze krátkodobě. To je dobré pro 

životní prostředí, ale špatné pro mo-

tor. Při rozjezdu, v městském provozu 

a na krátkých trasách pochází ener-

gie z elektrického pohonu. Spalovací 

motor se zapíná pouze na dlouhé 

vzdálenosti, při středních rychlostech 

nebo v případě vybitých akumulátorů. 

Celkově jde často o velmi jednostranný 

jízdní profil, často při nízké zátěži. 

Tento spalovací motor často běží ve 

studeném stavu, olej nedosahuje 

vysokých teplot. To může vést k problé-

mům způsobeným vnikáním vlhkos-

ti následkem kondenzace. Olej tak 

nabízí optimální průtokové vlastnosti 

při teplotě přibližně 50 až 70 stup-

ňů Celsia a působí proti problémům 

způsobeným vnikáním vody a paliva. 

Motory se systémem start-stop, který 

je předepsán v nových vozidlech, jsou 

náchylnější k opotřebení kvůli časté-

mu startování a vypínání motoru. To 

vše musí být vzato v potaz a maziva 

navržená podle tohoto předpokladu 

poskytují spolehlivou ochranu a opti-

mální mazání.  

  2   Časté spou-
štění a vypínání 
motoru může 
mimo jiné způso-
bovat vznik úsad 
na vstřikovačích.

Hlavními příčinami, proč klasické vícestupňové oleje mohou vážně poškodit moderní 
hybridní pohonné jednotky, jsou častější studené starty a provoz v režimu start-stop, nižší 

a kolísající provozní teploty, zvýšené ředění palivem a obecně vyšší nároky na oxidační 
stabilitu a stabilitu proti stárnutí.
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Tradiční rozdělení se bortí
Všechny chladicí kapaliny na celém světě vycházejí z jedi-

né nemrznoucí složky – etylenglykolu. Na tom se nemění 

nic ani nyní. To, v čem se ale odlišovaly vždycky, byly inhi-

bitory koroze. Ty tvoří v koncentrátu chladicí kapaliny při-

bližně 3–5 %. Za několik posledních desetiletí si jednotlivé 

automobilky, nebo spíše jim nadřízené koncerny, vyšlapaly 

ověřená složení kapalin a do těch sahaly jen výjimečně. 

Volkswagen razí tradičně silikátovou cestu (G11/G12++/G13/

G12evo), zatímco Renault s Dacií zůstávaly u žluté bezsi-

likátové kapaliny typu G12+ (Maxigel Plus). Francouzský 

koncern PSA zase využíval technologii s molybdenem a na-

opak zakazoval silikáty a fosfáty. Oproti tomu pak stojí celá 

Asie, kde naleznete sice různá zbarvení chladicích směsí, 

ale vždy s vyhraněným složením inhibice pomocí fosfátové 

technologie s úplným zákazem použití křemíku (silikátů). 

Toto nyní už tak explicitně neplatí.

Renault a Dacia do modra
Jak už bylo napsáno dříve (AutoEXPERT 9/2020) a jak je vše-

obecně známé, jedinečná žlutozelená chladicí kapalina, 

vyznačující se navíc tím, že pod UV světlem fluoreskovala, 

tak nějak k vozidlům koncernu Renault patřila. Byla to 

desetiletí ověřená technologie OAT (organic acid technolo-

gy), kompletně bez minerální anorganické aditivace. Tuto 

TEXT: Jan Skolil  FOTO: Oleksandra Shylina

Desetiletí neměnných formulací antifreeze nám končí. Renault s Dacií opustily svou 
jedinečnou a tradiční fluoreskující žlutou kapalinu. Kia s Hyundaiem zase přešly  

na růžové zbarvení. Náš tradiční spolupracovník na tomto poli Ing. Jan Skolil  
ze společnosti CLASSIC OIL s.r.o. popíše, jaké změny byste při doplňování  

nemrznoucích směsí měli v servisech očekávat.

CHLADICÍ  
KAPALINY  

V KOLOTOČI 
ZMĚN

variantu zmíněné automobilky přibližně před dvěma až 

třemi lety opustily a přešly na, světe, div se, modré zbarve-

ní. Ale není to žádná G11, nýbrž moderní technologie OAT, 

nebo spíše POAT (OAT + fosforečnany). Tedy i popření toho, 

že chladicí kapaliny děláme v Evropě (na rozdíl od Asie) 

výhradně bez fosfátů, protože i kvůli nim bohužel rostou 

lépe řasy v našich vodních tocích. Toto nepsané pravidlo sice 

už porušila stávající chladicí kapalina G12evo, ale až nová 

kapalina pro všechny renaulty, dacie a alpine tyto přivřené 
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dveře otevírá kompletně – s třikrát až čtyřikrát vyšší koncent-

rací fosforečnanů. Navíc to s hybridní – tedy také anorganickou 

– aditivací myslí velmi vážně: ve složení najdeme i molybdena-

ny a dusičnany. Nemám oficiální přístup k informaci, jakou 

mísitelnost mezi těmito dvěma typy kapalin koncern Renault 

připouští. Ale jako chemikovi by mi kombinace žluté Type D 

a modré Type E nedávala žádný smysl, už jen kvůli odlišnému 

zbarvení, ale hlavně pro značně různorodou inhibiční ochranu.

Růžová Korea
Nebavíme se o oblíbené K-popové (korejské) kapele mojí dcery 

Blackpink, ale o nové chladicí kapalině vozidel Kia a Hyun-

dai. Ta předchozí, používaná přibližně do roku 2022, byla 

výhradně zelenomodrá a detaily k ní jsou popsány ve vydání 

AutoEXPERTU 7+8/2020. Složením šlo o oblíbenou náplň větši-

ny asijských vozidel, vycházející z normy JIS K 2234, která sice 

chemické složení chladicích kapalin moc neřešila, o to větší 

(ve své době i více než VW) kladla důraz na jejich testování. 

OEM norma pro Hyundai a Kiu MS591-08 ve verzi LL C-5 již 

zakazovala použití silikátů (vedle borátů, aminů a dusitanů), 

takže i zde jako všem ostatním asijským výrobcům vozidel 

nezbývalo než přejít na inhibici pomocí fosfátů. Současná 

prvonáplň všech korejských vozidel nově vyrobených v období 

2022–23 ale přešla ze zelené na růžovou barvu nemrznoucí 

směsi. Tedy na stejné zbarvení (i složení), jako už dlouho 

vyznává největší automobilka světa Toyota. Inhibiční ochra-

na u starší zelené korejské chladicí kapaliny a nové růžové, 

označované jako LLC-110, je téměř stejná: tzv. typ POAT, tedy 

organická inhibiční technologie doplněná fosfáty. V přípa-

dě Hyundaie a Kie nově i s obsahem molybdenu. Na rozdíl 

od Renaultu popsaného výše, opět bez znalosti oficiálního 

doporučení výrobce, bych si zde dovolit tvrdit, že oba tyto typy 

kapalin určené pro korejská vozidla jsou navzájem mísitel-

né, nehledě ke zbarvení. Koho by však někdy napadlo, že 

chladicí kapaliny korejských a francouzských automobilek 

budou jednou ve svém složení obdobné – HOAT (resp. POAT 

+ molybdenany)!?

Hopla, přidejme tam ještě Opla
Abychom to neměli v Evropě jednoduché, šli si vždy Fran-

couzi svou vlastní vývojovou cestou. Na tom by nebylo nic 

divného, každý národ musí mít svoji hrdost. Ale zde se 

bohužel nedohodli Francouzi ani mezi sebou. Výrobce Re-

nault používal svoji žlutou kapalinu OAT, Peugeot s Citroë-

nem zase zelenomodrou chladicí kapalinu s molybdenany 

(více viz AE 9/2020). Renault nyní tedy přešel na inhibiční 

ochranu pomocí POAT s modrým zbarvením, koncern PSA 

Automobiles SA setrvává u svých molybdenanů, tedy HOAT 

(bez fosfátů). Do toho nám v roce 2017 již tehdy druhá nej-

větší automobilka v Evropě PSA kupuje automobilku Opel 

(společně s britským Vauxhallem) od krachujícího General 

Motors. Pár let se nám nic neděje a Opel si stále ve svých 

závodech plní jako prvonáplň svoji růžovooranžovou kapa-

linu typu OAT, označovanou jako Dex-Cool. Přichází rok 

2023 a Opel má jako prvonáplň najednou (zeleno)modrou. 

kapalinu HOAT s molybdenany jako jeho nynější matka – 

PSA. Ano, automobily Peugeot, Citroën, DS a Opel (Vaux-

hall) nyní nesdílejí jen platformy, ale i chladicí kapalinu. 

Stejnou tekutinu, jakou používá pro chlazení svých motorů 

PSA více než 15 let.

Nepotřebujeme přece jen ten univerzál?
Pokud se podíváme na připojenou tabulku, není divu, že 

se v tom jeden nevyzná. Označení OAT znamená organic 

acid technology, označení HOAT pak hybrid organic acid 

technology ve smyslu obsahu i anorganických inhibitorů 

koroze. Pod označení HOAT tak teoreticky spadá jak kapali-

na VW, tedy OAT + silikáty/křemičitany (Si), tak OAT + mo-

lybdenany (Mo) a i dost odlišná POAT = OAT + fosforečnany 

(P). Někdy se však POAT píše jako samostatná kategorie. 

Z hlediska doslovného chemického složení a 100% plnění 

příslušných norem jednotlivých automobilek jsou to své-

bytné tekutiny, které by se neměly zaměňovat. Z hlediska 

skutečné mísitelnosti a toho, že všechny chladicí kapa-

liny obsahují jednu vodu, jeden glykol a minimálně 50 % 

stejných inhibitorů (dohromady to tvoří asi 99 % hmoty), 

to se zaměnitelností není zase tak tragické. Hlavně když 

máte v chladiči vodu s glykolem a inhibitory. Ale navždy 

prosím zapomeňme, že by jeden univerzál plnil všechny 

normy všech automobilek, jak se na trhu občas tvrdí. Když 

to smísíte, tak to chladit bude, s velkou pravděpodobností 

se to sice ani „nezdrcne“, ale záruku s tím neobhájíte. ■

Tabulka  1    

Přehled změn chladicích 

kapalin během roku 2023

Chladicí kapalina Před 2023 Po 2023 (detailněji) Poznámka AutoEXPERT vydání

zbarvení inhibice zbarvení inhibice

Volkswagen růžové HOAT růžové HOAT (POAT + Si) stejná kapalina od 2019 7+8/2021

Renault + Dacia žluté OAT modré HOAT (POAT + Mo) radikální změna zbarvení i složení 9/2020

Opel oranžové OAT modrozelené HOAT (OAT + Mo) podřízení novému vlastníku PSA

PSA (zeleno)modré HOAT zelenomodré HOAT (OAT + Mo) stejná kapalina déle než 15 let 9/2020

Hyundai + Kia zelenomodré POAT růžové HOAT (POAT+ Mo) změna zbarvení, složení téměř stejné

Japonské a čínské vozy různé POAT různé POAT stejná kapalina déle než 20 let 7+8/2020
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Stále častěji se můžete na českém 

i světovém trhu potkat také s mazivy, 

kde se jako základový olej používá 

tzv. GTL (gas to liquid). Tato zkratka 

označuje základový olej, který není 

vytvořen rafinací ropy, ale je vyroben 

pomocí speciální technologie ze zem-

ního plynu. 

Začněme od začátku
Základový olej je nejdůležitější složkou 

každého oleje. Jde o čistý olej, který na 

rozdíl od finálního produktu neobsa-

huje žádná aditiva. Laické veřejnosti je 

známé označení „minerál“ nebo „syn-

tetika“. To jsou zjednodušené názvy 

základových olejů, kdy je minerální 

základový olej vyroben jednoduchou 

úpravou ropy, zatímco syntetický zá-

kladový olej se připravuje složitějšími 

chemickými úpravami nejen z ropy. 

Syntetické oleje se ještě dělí. Mezi 

nejčastěji používanými můžete na-

razit na polyalfaolefiny (PAO) a poly-

alkylenglykoly (PAG). Další skupinou 

jsou základové oleje XHVI (extra-high 

viscosity index), u nichž je zajímavos-

tí, že jejich zařazení mezi syntetické 

oleje způsobilo právní spor vedený 

TEXT: Filip Dvořák  FOTO: archiv společnosti AutoMax Group

Za druhé světové války se této syn-

tézy využívalo i na území dnešní ČR 

pro výrobu paliv, kde jako vstupní 

surovina sloužilo uhlí. Tento postup 

výroby po roce 1945 upadal a postupně 

se přecházelo na výrobu paliv z ropy. 

V dnešní době se této syntézy paliva 

z uhlí využívá hlavně v Číně a Jihoaf-

rické republice. 

Základový olej  
ze zemního plynu
Proč vlastně vyrábět základový olej 

ze zemního plynu, když máme velmi 

dobře vyvinutou jeho výrobu z ropy? 

Známý je fakt o zásobách ropy, kterých 

je stále méně a méně a jejich množství 

se rychle tenčí. Mezi hlavní přednosti 

zemního plynu lze zařadit, že je ho 

obecně na světě více a je rovnoměrněji 

geograficky rozprostřen. Jako další 

výhodu zemního plynu lze uvést nejen 

to, že obsahuje zejména metan (pro 

nějž lze snadno využít zmíněnou Fishe-

rovu–Tropschovu syntézu), ale i to, že 

je celosvětově „stejný“. Výraz stejný 

dávám do uvozovek záměrně, protože 

v porovnání s ropou, jejíž chemické 

složení se liší dle ložiska, odkud byla 

vytěžena, si je zemní plyn daleko více 

ZÁKLADOVÉ OLEJE GTL

u americké Národní rady pro reklamu 

(NAD) v roce 1999. Ve sporu šlo o to, 

zda je možné označovat tyto oleje za 

„syntetické“, nebo zda toto označe-

ní náleží pouze olejům na bázi PAO. 

Výsledkem sporu bylo rozhodnutí, kde 

bylo stanoveno, že označovat oleje na 

bázi XHVI jako syntetické možné je, 

což tehdy vedlo k výrazné změně trhu 

s motorovými oleji a rozšíření nabídky 

syntetických olejů za nižší cenu.

Fischerova–Tropschova 
syntéza
Při výrobě maziv (i paliv) se používá me-

tan, kterého je v zemním plynu největší 

množství. Po očištění od kontaminan-

tů, které mohou v zemním plynu být 

(propan, butan, síra, dusík a další), se 

metan převede na oxid uhelnatý. Ten se 

dále s vodíkem (tzv. syngas) použije ve 

Fisherově–Tropschově syntéze, což je ka-

talyzovaná chemická reakce, probíhající 

za teplot nad 200 °C a vysokých tlaků, 

kde vznikají parafíny. S těmito parafíny 

se pak pracuje dále a vytváří se izopa-

rafíny, jež lze pak destilačně oddělit na 

jednotlivé frakce, z nichž některé lze 

použít jako základový olej a některé jako 

palivo. 

Vážení čtenáři,  
představujeme vám nového 

autora, špičkového odborníka 
z oblasti maziv Filipa Dvořáka 

ze společnosti AutoMax Group 
s.r.o. Tématem jeho prvního 

článku je pojednání 
 o specifických základových  

olejích.
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podobný, ať už byl vytěžen třeba v Rus-

ku, SAE, nebo v Mexickém zálivu. 

Nespornou výhodou této „stejnosti“ je 

možnost použít shodnou technologii 

výroby bez ohledu na ložisko. Pokud 

používáte ropu, musíte totiž během 

výroby základového oleje drobně upra-

vovat technologii dle vstupní suroviny 

nebo musíte používat surovinu stále 

stejného typu. 

Výroba základového  
oleje GTL 

Nepředstavujte si však, že využití této 

technologie je něco jednoduchého. 

Jediná společnost, které se ji v tuto 

chvíli podařilo nasadit do komerční 

výroby základových olejů, a to Shell, 

uvádí, že v ní využívá přibližně 3 500 

patentů, které si zaregistrovala během 

vývoje této metody, který trval přes 

30 let. Zvláště systém katalyzátorů 

používaných při výrobě je velmi kom-

plexní a komplikovaný. Katalyzátorem 

(nezaměňujme katalyzátory z výroby 

základového oleje za katalyzátory 

používané ve výfucích spalovacích mo-

torů) je v tomto případě myšlena che-

mická látka, která vstupuje do reakce 

a zároveň z ní vystupuje nezměněná, 

ale současně tuto reakci buď vůbec 

umožňuje, nebo ji urychluje. 

Velká část katalyzátorů při této výrobě 

je na bázi kobaltu, o kterém se mluví 

především v souvislosti s jeho uži-

tím v akumulátorech elektrovozidel. 

Zajímavostí ale je, že daleko větší 

množství kobaltu se stále ještě využívá 

v ropném průmyslu. 

GTL vs. minerální oleje
Pokud budete porovnávat GTL s mi-

nerálními oleji, GTL naprosto jedno-

značně exceluje ve všech důležitých 

fyzikálně-chemických parametrech. 

Ať jde o oxidační stabilitu (jak rychle 

olej stárne), čistotu oleje, jeho chování 

za nízkých teplot (důležité pro studené 

starty, zvláště v zimních měsících), 

nebo odparnost (jak často musíte olej 

dolévat). Jediné, kde mají minerální 

oleje navrch, je cena, protože jsou 

levnější než oleje vytvořené technolo-

gií GTL. 

GTL vs. syntetické  
oleje PAO
Tady rozdíl není tak propastný jako 

při porovnání s minerálními oleji, ale 

i tak mají oleje GTL lepší vlastnosti, 

pokud jde o oxidační stabilitu a čisto-

tu. Zvláště pak excelují ve svém chová-

ní za nízkých teplot a také výbornými 

hodnotami odparnosti. Cenově jsou 

na tom podobně, zde záleží na cenové 

politice jednotlivých výrobců. 

Převodové oleje
Technologií GTL není v současné době 

možné vytvořit oleje s vyšší viskozitou, 

proto se s nimi nesetkáte například 

mezi převodovými oleji. Zde se stále 

používají syntetické produkty PAO 

a PAG. 

Jak je to s mísitelností?
Poslední častou otázkou, která se 

v souvislosti s technologií GTL obje-

vuje, je mísitelnost s ostatními oleji. 

Oleje GTL jsou plně mísitelné s mine-

rálními i PAO syntetickými oleji, ať už 

s novými, nebo s použitými, lze je tedy 

jednoduše mísit i dolévat, pokud spl-

ňují požadavky dané aplikace. S oleji 

na bázi základového oleje PAG mísitel-

né nejsou, ale tyto oleje se používají 

převážně jen pro šnekové převodovky 

v průmyslu, proto je v klasické auto-

mobilové dopravě nenajdete, není tedy 

důvod k obavám.

Dostupnost olejů GTL
Jak již bylo zmíněno výše, jediný 

výrobce, který v současné době tyto 

oleje produkuje na komerční bázi, je 

společnost Shell. Ta je využívá pro své 

nejvyšší řady motorových olejů, ať už 

pro osobní, nebo nákladní vozidla, 

a dále jako hydraulické nebo transfor-

mátorové oleje.  
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Generativní umělá inteligence proniká 

do všech odvětví a profesí, včetně auto-

mobilové diagnostiky a oprav. Světové 

ekonomické fórum dokonce varuje, že 

dovednosti práce s generativní AI (gen 

AI) jsou dnes pro zaměstnavatele důle-

žitější než dosavadní praxe. Běžných 

mechaniků se to netýká… Ale „i sklad-

ník ve šroubárně si může přečíst Ver-

gilia v originále“, nebo ne? Teď vážně: 

odborníci definují AI gramotnost jako 

kombinaci pochopení toho, jak gen AI 

funguje, schopnosti ji efektivně použí-

vat, kriticky vyhodnocovat její výstupy 

a uvědomovat si její slabiny a rizika. 

TEXT: Pavel Kloc  FOTO: archiv společnosti AUTODIAGNOSTIKA KLOC

Vážení čtenáři, ve spolupráci s Pavlem Klocem ze společnosti AUTODIAGNOSTIKA KLOC, 
s.r.o., pro vás připravujeme seriál, ve kterém se exkluzivně dozvíte aktuální informace  

o vývoji, nasazení a využití nejnovější technologie z oblasti umělé inteligence  
v automobilovém průmyslu. 

V tomto dílu se dozvíte, proč je AI gramotnost důležitá pro každého (i automechanika). 

UMĚLÁ INTELIGENCE (AI)  
V AUTOMOTIVE ( 4 )

Jinými slovy, nestačí si umět otevřít 

ChatGPT, je potřeba opravdu rozumět 

i možnostem a omezením využití.

Vstupujeme do světa AI
Pro technické profese, jako jsou auto-

mechanici, představuje AI obrovskou 

příležitost. Dokáže během chvilky 

shrnout servisní manuál, poradit 

s parametrizací ECU, porovnat nahra-

né logy nebo identifikovat náhradní 

díl z fotografie. Aby ale člověk mohl 

spolehlivě využít plný potenciál gen 

AI, musí projít určitým vzdělávacím 

procesem. 

V DiagAcademy jsme pro vás připravili 

podrobnou „mapu AI gramotnosti“ 

od úplných základů až po pokročilé 

použití, a to bez nutnosti programovat 

(tzv. no-code přístup). Každou úroveň 

jsme uzpůsobili přímo potřebám 

automechanika. Pro všechny úrovně 

popíšeme potřebné znalosti a nástroje 

a přidáme konkrétní příklad z praxe.

Změny v oblasti AI jsou neuvěřitelně 

rychlé, ale základy zůstávají. Naše 

DiagAcademy mapa AI gramotnosti pro 

automechaniky vám poslouží jako pře-

hledný checklist dovedností. Zjistíte, 

Otiskli jsme:
Umělá inteligence (AI) v automotive (1): AutoEXPERT 3/2025 (str. 17)
Umělá inteligence (AI) v automotive (2): AutoEXPERT 5/2025 (str. 22)
Umělá inteligence (AI) v automotive (3): AutoEXPERT 6/2025 (str. 38)
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)  

• Výběr správného modelu: Jak se vyznat 

v jazykových modelech, který kdy 

použít pro různé typy úkolů (kreativa, 

rešerše, analýza dat).

• Pochopení kontextového okna a regrese 

výkonu: Proč delší konverzace snižuje 

kvalitu odpovědí a proč AI „zapomí-

ná“, jak tomu předcházet.

• Pochopení halucinací a jak je poznat: 

Proč si modely vymýšlejí. Kritický 

přístup k faktům a jejich ověřování.

• Prompt engineering (úroveň 1): Formu-

lace dotazu s příklady (zero-shot, 

one-shot, few-shot), přidělení role 

a definice publika (persona & audien-

ce pattern), využití základních šablon 

pro opakované dotazy (template 

pattern).

• Digitální bezpečnost: Ochrana citlivých 

dat zákazníka i dílny.

Úroveň 2: Mírně pokročilý 
uživatel
Cíl: Aktivně využívat AI jako každo-

denní nástroj pro analýzu různých 

typů dat (text, logy, obrázky, CSV) 

a efektivní řešení běžných dílenských 

problémů.

Checklist kompetencí:

• Práce s multimodálními modely: Využití 

schopnosti AI analyzovat obrázky 

(identifikace dílů), zvuk nebo video.

• Pochopení manuálního RAG (retrieval-

-augmented generation): Základní prin-

cip RAG vs. prosté zadání do chatu. 

Vědět, kdy použít model napojený na 

aktuální data z internetu a kdy použít 

„interní“ znalosti. 

• Komplexní datová syntéza (RAG & DR): 

Schopnost správně „nakrmit“ AI ně-

kolika zdroji najednou (výpis závad, 

logy, technické produktové informace 

- TPI).

• Pokročilá datová analýza a vizualizace: 

Zpracování CSV souborů (ze sériové 

i paralelní diagnostiky), vizualizace 

dat, identifikace anomálií.

• Prompt engineering (úroveň 2): In-

teraktivní a řetězené dotazování 

(chaining, ToT, flipped interaction), 

iterativní vylepšování a zpřesňování 

(meta-prompting), využití šablon 

a osnov (template & outline pattern).

• Tvorba strukturovaných promptů: For-

mátování složitějších vstupů (mark- 

down, JSON, XML) pro reasoningové 

modely a přesnější výsledky.

kde se právě nacházíte, co už ovládáte 

a která témata je třeba zvládnout. Co 

nevidět se i v naší branži objeví slibné 

„zázračné“ aplikace a nástroje, které 

dokážou nemožné a vždy odhalí každou 

závadu nebo poskytnou nejpřesnější 

informace. 

Cílem našeho miniseriálu je vybavit 

vás nejen základními znalostmi, ale 

i kritickým myšlením, díky němuž 

snadno rozpoznáte, co je reálné pomocí 

AI stanovit a vyhodnotit a co je jen 

reklamní bublina. Nejde tu o žádnou 

„magii“, ale o pochopení, jak algoritmy 

strojového a hlubokého učení a agenti 

pohánění LLM pracují s daty, protože 

bez kvalitních vstupů ani ten nejsilněj-

ší model nemá co nabídnout.

Mapa AI gramotnosti pro 
automechaniky 
AI dovednosti lze teoreticky členit do 

mnoha úrovní od základní orientace 

v chatovém interface po expertní tvoři-

vou práci až po datovou vědu. Ne každý 

míří až na vrchol, naším cílem je, aby 

každý zájemce zvládl pevné základy 

a praktické využití AI. Proto se v dal-

ším textu soustředíme na „level 1“, ne-

programátorskou úroveň, rozdělenou 

do tří stupňů. Tyto kroky představují 

logicky na sebe navazující checklist 

dovedností, od úplného nováčka po 

zkušeného uživatele (obr.  20 ). 

Úplný začátečník
Cíl: Pochopit, co AI je, jaká jsou její 

základní pravidla, a osvojit si správ-

né návyky pro bezpečnou a efektivní 

textovou komunikaci. Cílem je získat 

jistotu a zbavit se ostychu.

Checklist kompetencí:

• Pochopení základních principů LLM: 

Rozlišení mezi AI a vyhledávačem; 

pochopení čtyř základních typů inter-

akce s AI.

 20  DiagAcademy mapa AI gramotnosti pro automechaniky. 

Úroveň 3: Pokročilý uživatel

Práce s proprietárními daty

Ověřování kompatibility

Prompt Engineering 3

Diagnostičtí asistenti

Automatizace procesů

Úroveň 2: Mírně pokročilý

Multimodální modely

Manuální RAG

Datová syntéza (RAG & DR)

Datová analýza & vizualizace

Prompt Engineering 2

Strukturované prompty

Úroveň 1: Úplný Začátečník

Pochopení principů LLM

Výběr modelu

Kontextové okno & regrese

Halucinace & ověřování

Prompt Engineering 1

Digitální bezpečnost

Mapa AI gramotnosti
pro automechaniky
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Pokročilý uživatel
Cíl: Zvládat řešení pokročilých dia-

gnostických procedur založených na 

„kódu“, schopnost interpretovat speci-

fické datové formáty a automatizovat 

opakující se úlohy pomocí „vlastních AI 

nástrojů“.

Checklist kompetencí:

• Práce s proprietárními daty a formáty: 

Automatická interpretace datových 

sad (ODX, XML) pro určení správného 

postupu výměny ECU, včetně kódová-

ní a parametrizace.

• Ověřování kompatibility: Využití AI 

pro kontrolu správných verzí softwa-

ru, hardwaru a parametrizačních 

souborů.

• Prompt engineering (úroveň 3): Metody 

pro ověřování faktů a sebereflexi 

modelu (fact-checking, reflection), 

tvorba komplexních „receptů“ a řízení 

kontextu (recipe & context manager 

pattern), přehled o nejmoderněj-

ších technikách uvažování (tree of 

thought, ReAct, cognitive verifier).

• Tvorba vlastních diagnostických asis-

tentů: Přizpůsobení AI nástrojů pro 

specifické, opakované úkoly.

• Procesní a administrativní automatizace 

(Make): Schopnost propojit vlastní 

AI asistenty s externími aplikacemi 

(e-maily, kalendář, sociální sítě, fak-

turace) a automatizovat tak administ-

rativní, marketingové a komunikační 

úlohy dílny.

Příklady, které postupně představíme 

(převážně pro úrovně 2 a 3), se budou 

zaměřovat především na vozidla kon-

cernu VAG. Má to dva hlavní důvody. 

Většina čtenářů se v diagnostice 

těchto vozidel dobře orientuje, jsou 

pro ně snadno dostupná proprietární 

data a zároveň pokročilé aftermarket 

diagnostické nástroje, jako VCDS nebo 

VCP, díky nimž můžeme ukázat, jak 

pomocí gen AI získat více informací.

Nejdříve saháme do checklistu AI kom-

petencí (úroveň 1) a vybíráme téma, 

které by měl perfektně ovládat každý, 

kdo s generativní AI pracuje denně. 

Jeho pochopení je klíčové pro smyslupl-

nou a hladkou spolupráci s modelem. 

Zaměříme se na kontextové okno a tzv. 

regresi výkonu, tedy na to, proč dlouhé 

konverzace snižují kvalitu odpovědí, 

proč AI postupně „zapomíná“ a jak 

těmto limitům předcházet.

Proč AI někdy „zapomíná“ 
Představte si, že máte před sebou na 

ponku kompletní dílenskou příručku 

k vozidlu, výpis z automatického testu 

diagnostiky o velikosti románu, pět 

technických produktových informací 

(TPI) a k tomu poznámky od zákaz-

níka. Vaším úkolem je najít jednu 

jedinou klíčovou informaci, která vše 

spojuje. Ztratíte se? Možná. A přesně 

tak se někdy cítí i umělá inteligence. 

Tento problém se odborně nazývá re-

grese výkonu při velkém kontextovém 

okně (obr.  21 ).

Regrese zde neznamená statistický po-

jem, ale prosté zhoršení nebo pokles výkonu 

modelu, konkrétně při práci s velkým 

množstvím informací. Ačkoliv se může 

zdát, že „více informací znamená lepší 

rozhodnutí“, u současných AI je to 

složitější. Každý jazykový model (LLM) 

 21   Proč AI

„zapomíná“  

během dlouhých  

konverzací.

má totiž své specifické kontextové okno, 

takovou pomyslnou operační paměť, do 

které si ukládá celou vaši konverzaci. 

A čím je tato paměť plnější, tím větší je 

riziko, že odpovědi budou méně přesné, 

zmatené nebo že model „zapomene“, 

na co jste se ptali na začátku.

Příčin, proč k tomuto zhoršení dochází, 

je několik. S narůstajícím množstvím 

dat se důležité informace „ředí“ v moři 

těch méně podstatných a model se 

v nich může ztratit. Jeho architektura 

(tzv. transformer) musí rozdělit svou 

„pozornost“ mezi všechny části textu, 

a tak na klíčové detaily zbývá méně 

kapacity. Informace z konce dlouhé-

ho rozhovoru navíc mohou snadno 

„přebít“ a zastínit důležité údaje, které 

jste zmínili na začátku. V neposlední 

řadě jsou modely často trénovány na 

kratších, údernějších textech, a proto 

si s dlouhými, nestrukturovanými 

vstupy neporadí tak efektivně.

Jak AI „čte“ a proč je každý 
chat jako nový motor
Abychom pochopili, jak se kontextové 

okno plní, musíme vědět, jak AI „čte“. 

Text nejprve rozloží na takzvané tokeny, 

což jsou základní stavební jednotky ja-

zyka (může to být slovo, část slova, číslo 

nebo znaménko). Například jednodu-

chá věta „Změř tlak turba“ se může 

skládat ze čtyř tokenů (změř, tlak, 

turba, …), zatímco složitější české slovo 

jako „turbodmychadlo“ si model může 

pro lepší pochopení rozdělit na více 

částí (turbo-dmycha-dlo). Každý tento 

token je následně interně převeden na 

číselnou, tzv. vektorovou reprezentaci, se 

kterou model provádí své výpočty. Pro 
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nás je ale podstatné, že velikost kon-

textového okna se měří právě v počtu 

těchto prvotních tokenů.

Velikost tohoto kontextového okna se 

u jednotlivých modelů dramaticky 

liší a určuje, kolik informací dokážou 

pojmout najednou. 

Pokračování příště.

Model (verze) Vývojář Max. kontex-
tové okno 
(tokeny)¹

Přibližný 
ekvivalent 
(strany 
A4)²

Přibližné IQ  
(podle 
trackingai.
org/Mensa 
Norway)

Přístup a cena Multimodální schopnosti (vstup/výstup)

Gemini 2.5 Pro Google 1 000 000 ≈ 3 000 125 placená verze (Gemini  
Advanced, ~20 $/měsíc)

vstup: text, obrázky, audio, video, dokumenty,  
tabulky, složky s kódem
výstup: text, obrázky, video, audio

Gemini 2.5 Pro 
(free)

Google 32 000 ≈ 106 125 zdarma vstup: text, obrázky, audio, dokumenty, tabulky 
výstup: text, obrázky, audio (omezeně)

ChatGPT  
(GPT-o3, Plus)

OpenAI 200 000 ≈ 600 134 placená verze  
(ChatGPT Plus, ~20 $/měsíc)

vstup: text, obrázky, hlas, dokumenty, tabulky
výstup: text, obrázky, hlas, soubory 

ChatGPT  
(GPT-4o, Plus)

OpenAI 32 000 ≈ 106 95 placená verze  
(ChatGPT Plus, ~20 $/měsíc)

vstup: text, obrázky, hlas, dokumenty, tabulky
výstup: text, soubory, obrázky (DALL-E 3)

ChatGPT  
(GPT-4o, free)

OpenAI 8 000 ≈ 26 95 zdarma (omezený s limity) vstup: text, obrázky, soubory
výstup: text, obrázky

Claude 4 Opus Anthropic 200 000 ≈ 800 115 placená verze  
(Claude Pro, ~20 $/měsíc)

vstup: text, obrázky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
výstup: text, artefakty (kód, diagramy)

Claude 4 Sonnet Anthropic 200 000 ≈ 800 120 placená verze  
(Claude Pro, ~20 $/měsíc) 

vstup: text, obrázky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
výstup: text, artefakty (kód, diagramy)

Grok 4 xAI 130 000 ≈ 390 – X Premium + (~40 $/měsíc) / SuperGrok 
(~30 $/měsíc)

vstup: text, obrázky.
výstup: text, obrázky (Aurora)

Mistral Large Mistral AI 128 000 ≈ 349 84 placená verze  
(Le Chat Pro, ~15 $/měsíc) 

vstup: text, obrázky, dokumenty (PDF, DOC, PPT)
výstup: text, obrázky (Flux Ultra)

DeepSeek V3 / R1 DeepSeek 64 000 ≈ 192 97 zdarma (s limity, bez přihlášení) vstup: text + soubory (upload)
výstup: text

¹ Tento údaj se vztahuje na kontextové okno dostupné v uživatelském chatovacím rozhraní, nikoli nutně na maximální schop-
nost modelu dostupnou přes API. 
² Odhad vychází z běžného akademického formátu (12 pt Times New Roman, dvojité řádkování) odvozeného z dostupných dat 
na internetu.

Pokud vás tato témata zajímají, můžete 

se těšit na webcast. Sledujte stránku 

www.megamacs.cz/ai-webcast/.

15–16 September 2025

Lienzo Norte Conference Center, 
Ávila, Spain

GLOBAL THEME 2025

IBIS returns to Ávila for a third time on the 15–16 September in 
partnership with CESVIMAP,  to offer an extraordinary platform for 
collaboration and innovation. Register today for this world class 
event, and the opportunity to network with top industry leaders 
covering both the Spanish and Portuguese collision repair markets.
 

For more information, go to www.ibisworldwide.com
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Spalováním HVO ve vznětových motorech lze dosáhnout 30% 
snížení emisí pevných částic, 9% snížení emisí oxidů dusíku 
NOx, a dokonce 90% snížení emisí CO2 ve srovnání s běžnou 
naftou. Tankovat jej mohou vozidla s označením XTL u hrdla 
nádrže, což je většina moderních vozidel. U starších vozidel 
se vznětovými motory, která toto označení nemají přímo 
uvedené, je potřeba kompatibilitu s HVO ověřit u prodejce, 
ale většinou s tím problém není. A nejde jen o kamiony, HVO 
tankují dodávky i osobní vozidla, a to bez obav o negativní vliv 
na výkon, konstrukci či vyšší spotřebu motoru.

Obnovitelná nafta HVO není FAME

Někdy si tyto dva produkty zákazníci pletou. HVO je plně 
syntetické palivo, které má podobné chemické složení jako 
fosilní nafta. Tato podobnost umožňuje používat obnovitelnou 

naftu ve vznětových motorech v libovolném poměru až do 
100procentní koncentrace nebo ji míchat v libovolném poměru 
s běžnou naftou. Vzhledem k tomu, že HVO neobsahuje 
biosložku, nevykazuje nectnosti s tím spojené a je stabilnější. 
Kromě emisního dopadu má HVO také vyšší cetanové číslo, 
což vede k lepším vlastnostem paliva při nízkých teplotách 
a také k lepšímu spalování a výkonu motoru. Bionafta (FAME) 
je biosložka přidávaná do nafty. Běžná nafta v ČR a EU vždy 
obsahuje určitý podíl biosložky FAME (obvykle do 7 %) a je 
s fosilní naftou míchána. 

Postupně i u nás
HVO100 je zatím nejrozšířenější v zemích Beneluxu a Skan-

dinávie. „Čím dál více dopravců i jejich zákazníků hledá cesty, 
jak snižovat uhlíkovou stopu a negativní vliv činnosti 昀椀rem na 

 Snižování emisí CO2  
  i bez elektromotorů?  
Jde to – s HVO!
HVO neboli hydrogenovaný rostlinný olej je prvotřídní naftový produkt vyrobený výhradně 
z obnovitelných surovin. Je to nejudržitelnější palivo na trhu pro vozidla se vznětovým motorem.
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životní prostředí,“ komentuje aktuální trendy Pavel Rubeš, jed-

natel společnosti Nikey, která provozuje 18 čerpacích stanic 
a 11 mycích center. „Snížení emisí z nákladní silniční dopravy 
je určitě jedním z efektivních způsobů, což dokazuje tlak insti-
tucí EU na zvyšování podílu elektrovozidel na cestách. Objem 
obnovitelné nafty HVO100 prodané v naší čerpací stanici 
v Červeném Kříži u Jihlavy od jejího otevření v březnu roku 
2024 neustále roste,“ uvádí Pavel Rubeš. „A díky zájmu zá-

kazníků z Olomouckého kraje prodáváme HVO100 také v naší 
čerpací stanici v Olomouci ve Sladkovského ulici. Průkopníky 
byly zahraniční logistické řetězce s jasně deklarovanou poli-
tikou dopadu podnikání na životní prostředí. Během prvního 
roku, kdy obnovitelnou naftu prodáváme, se k nim přidala také 
řada českých 昀氀eetových zákazníků i individuálních dopravců,“ 
dodává k vývoji na trhu Pavel Rubeš.

HVO je cesta
Používání HVO je tedy zajímavou cestou, která nevyžaduje 
závratné počáteční investice do obnovy vozového parku ani 
významné navýšení „standardních“ provozních nákladů.
HVO standardně natankujete v čerpacích stanicích Nikey 
v Olomouci a v Červeném Kříži u Jihlavy. Tato čerpací stanice 
leží v blízkosti D1 na exitu 112, směr Havlíčkův Brod, a velmi 
výhodně zde kromě kamionů natankují i dodávky a osobní 
vozidla.

Společnost Nikey je součástí skupiny OSTRA. V rámci  
areálů – OSTRA Truck & Bus Parků – mohou dopravci 
využívat řadu dalších služeb – servis vozidel, měření emisí, 
přípravu na STK, mytí vozidel a samozřejmě i nákup náhrad-

ních dílů a příslušenství. A využívaní služeb na jednom místě 
šetří čas a samozřejmě snižuje i emise. 
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Systém automatického vypínání 

motoru při stojícím vozidle je jedním 

z řešení zaměřených na snížení emisí 

škodlivých látek emitovaných vozem 

při zastavení. Z hlediska životního pro-

středí je tato funkce obzvláště užitečná 

pro jízdu ve městě, kdy se tráví mnoho 

času stáním v dopravních zácpách nebo 

na červenou. Pro uživatele vozidla, 

který většinu vzdálenosti ujede ve měs-

tě, se jedinou výhodou ukazuje mírné 

snížení spotřeby paliva (během hodiny 

volnoběhu spotřebuje motor 0,5–1,5 li-

tru paliva, samozřejmě v závislosti na 

počtu válců). S tímto systémem může 

řidič, který jezdí převážně ve městě, 

ušetřit kolem 100 litrů paliva ročně (za 

předpokladu 1,5 hodiny denní „jízdy“ 

v městských zácpách). Pokud je vůz po-

užíván převážně na dlouhé cesty mimo 

zastavěné oblasti, může maximální 

roční úspora činit pouhých 20 litrů.

ZPRACOVAL: Jaromír Martinec  FOTO: archiv společnosti Hengst

Pokud se v jakékoliv skupině automobilových fanoušků bavíte o tom, jak bývala auta lepší, 
zpravidla se brzy dostanete k tématu systému start-stop. Málokterý systém v posledních 
letech vyvolal tolik smíšených pocitů. S techniky společnosti Hengst se na něj podíváme 

z hlediska filtrace oleje. 

sešlápnutí pedálu akcelerace. Prvním 

sériovým modelem se systémem start-

-stop byl VW Golf 3 Ecomatic, vybavený 

atmosférickým vznětovým motorem 

(vypínal nejen motor při zastavení vo-

zidla, ale i vstřikování za jízdy, pokud 

řidič nesešlápl plynový pedál). Tato 

myšlenka byla dále využita ve slavných 

projektech skupiny VAG: VW Lupo 3L 

a Audi A2 3L (vozidla se spotřebou pali-

va 3 l na 100 km).

SYSTÉM START-STOP  
VERSUS FILTRACE OLEJE

Start-stop není novinkou
Zajímavé je, že myšlenka vypínání 

motoru při stojícím vozidle není nová. 

První takový systém vyvinula automo-

bilka Toyota v roce 1964: model Crown 

byl tímto systémem vybaven až do 

poloviny 70. let. V Evropě značka Fiat 

(u modelu Regata Energy Saving) nabí-

zela systém Easymatic, který umožňo-

val vypnutí motoru tlačítkem. K opě-

tovnému nastartování docházelo po 

 1   Zavedení systému start-stop 

znamená ještě větší nároky na 

použití vysoce kvalitních filtrů 

– takových, které jsou navrženy 

a vyrobeny podle požadavků 

originálního vybavení.
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Vliv systému  
na komponenty motoru
Dnes si mnoho lidí klade otázku: Jaký 

je vliv systému start-stop na ostatní 

součásti vozidla a na jednotlivé díly? Je 

dobře známo, že k největšímu opotře-

bení součástí motoru dochází během 

jeho startování (nejen při „studeném“ 

startu). U vozidel se systémy start-stop, 

která jsou provozována v městském 

prostředí, dochází v řádu desetiná-

sobků k více cyklům start-stop motoru 

denně než u automobilů bez něj. Proto 

musel být proces rychlého a šetrného 

startování motoru odpovídajícím způ-

sobem naprogramován.

Existuje několik způsobů, jak toho 

dosáhnout: od startéru se zvýšeným to-

čivým momentem přes řemenové systé-

my, které startují motor, nebo startér, 

který přenáší točivý moment přímo na 

klikovou hřídel, až po systém, který 

umisťuje písty do nejvýhodnější polohy 

pro plynulý start (těsně za horní úvratí) 

a dodává palivo pouze do válce, který 

zahajuje zdvih.

Jak omezit účinky suchého 
startu motoru?
Ani ty nejsofistikovanější systémy pro 

zmírnění negativního vlivu startování 

motoru nemohou účinky startování 

motoru „nasucho“ eliminovat zcela – 

několik prvních sekund provozu moto-

ru bezprostředně po nastartování je pro 

motor nejničivějším okamžikem.

Zavedení systému start-stop do auto-

mobilů vyžadovalo od konstruktérů 

filtračních systémů vymyslet taková 

řešení, která maximálně omezují odtok 

oleje z filtru při vypnutém motoru. 

Společnost Hengst například vyvinula 

filtry odolné vůči agresivním složkám 

oleje a vysokým teplotám, které zajiš-

ťují extrémně přesné oddělení vody 

od oleje a spolehlivý provoz i v případě 

typických tlakových špiček oleje u au-

tomobilů se systémy start-stop. Dalším 

krokem bylo vylepšení filtračních mé-

dií pro zajištění přesnější filtrace oleje 

(více cyklů chodu nasucho způsobuje 

rychlejší opotřebení prvků klikového 

systému a ložisek hřídelí nebo vačko-

vých hřídelí). V reakci na tyto výzvy je 

olejový filtrační prvek Hengst vyroben 

ze směsi mnohem odolnějších celu-

lózových a polyesterových vláken. Při 

použití systému start-stop je nesmírně 

mechanici máte v tomto smyslu velký 

vliv. Zde je několik tipů, jak podpořit 

provoz systému start-stop pomocí přes-

né filtrace oleje:

1. Používejte vysoce kvalitní filtry: V tako-

vých vozech instalujte vysoce kvalit-

ní filtry – ne ty, které jen tak pasují, 

ale ty, které jsou navrženy a vyro-

beny podle požadavků originálního 

vybavení.

2. Vždy používejte doporučený olej: Použí-

vejte pouze motorový olej doporučený 

pro daný motor – použití oleje „s po-

dobným výkonem“ může výrazně 

urychlit opotřebení součástí motoru.

3. Nezapomínejte na častější intervaly 

výměny: Zkraťte intervaly výmě-

ny olejového filtru a motorového 

oleje, zejména pokud je zákazníkův 

vůz používán převážně ve městě. 

Zajištěním čistého oleje a správné 

filtrace můžete výrazně zlepšit 

výkon součástí vystavených násled-

kům působení systému start-stop. 

Nezapomeňte, že mazací systém 

a filtrace oleje nejsou jedinými 

součástmi souvisejícími s motorem, 

které byly zavedením systému start-

-stop upraveny.

Závěr
V tomto článku jsme posoudili pouze 

vliv vícenásobných startů motoru na 

filtraci oleje, ale i další komponenty 

automobilu se systémem start-stop od 

vás vyžadují speciální kontroly. Systém 

start-stop má své výhody a nevýhody, 

stejně jako zastánce i odpůrce. Stíž-

nosti na jeho existenci nebo provoz nic 

nezmění. Nemáme žádný vliv na to, 

jak se motory automobilů vyvíjejí, ani 

nemáme žádný vliv na řešení určená 

ke snížení emisí výfukových plynů 

a plynů. Co ale ovlivnit můžeme, je 

snížení několika následků opotřebení 

součástí motoru souvisejících s pro-

vozem systému start-stop. Zajistěte 

častější výměnu oleje a filtru. Tím se 

sice zcela neodstraní zátěž generovaná 

systémy start-stop, ale bude to krok 

k prodloužení bezproblémového pro-

vozu motoru a ke snížení počtu nebo 

odložení oprav spojených s účinky 

suchého startování. ■

důležité zajistit rychlou „čerpatelnost“ 

oleje do horních zón motoru. Jedním 

z faktorů podporujících neustálé ma-

zání během vícenásobných, často po 

sobě jdoucích cyklů start-stop motoru 

je použití vysoce kvalitních olejových 

filtrů určených pro tento specifický typ 

motoru.

Filtrace oleje pro vozy  
se systémem start-stop
Přestože systém start-stop má řadu 

ochranných opatření proti automatic-

kému vypnutí motoru v nevhodnou 

chvíli (kontroluje se mimo jiné tep-

lota motoru, teplota oleje, venkovní 

teplota, spotřeba energie, startovací 

schopnost) a zaručuje například chla-

zení motoru nebo mazání a chlazení 

turbodmychadla i po automatickém 

vypnutí motoru, odhaduje se, že tento 

systém zkracuje životnost pohonné 

jednotky až o jednu třetinu. Existuje 

nějaký způsob, jak to zmírnit? Vy jako 

 2   Modul olejového filtru Hengst pro 

motor Mercedes AMG M139 se systémem 

start-stop.
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