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VaZeni ¢tenari,

zdravim vas nad strankami nového vydani AutoEXPERTU. Zari Moc této aktivité fandime a v ¢asopisu ji budeme pravidelné davat
je tua s nim i novy Skolni rok. Chci tedy nejprve popiat viem prostor.
studentiim (nejen) autooborti co nejuspésnéjsi zvladnuti uciva Jsem moc rad, zZe v tomto vydani nechybi ani clanek naseho
i ptijemné mimoskolni aktivity. Vam pedagog@m pak pfeji pevné dlouholetého pfispévatele, kamarada a skvélého pedagoga Honzy
nervy a hodné trpélivosti. K vam vSem, kdo svoji praci délate Snebergera z Plzné. Je pro nas pravé synonymem ulitele na svém
snadSenim, ldskou a odpovédnou snahou vychovat kvalitné mla- misté, aikdyz jeho ¢lanek tentokrat neni vyloZené diagnosticky,
dou generaci, mam obrovskou dctu. prinasi zajimavé pouceni.
VaSe profese je naro¢na a nikdy nebu- Dalsim vynikajicim pedagogem, ktery nas vSak uz ptfed néko-
de financ¢né dostate¢né ohodnocena, lika lety navzdy opustil, byl Jaroslav Cerny. Jeho vysoce odborné,
proto vam chci jménem nasvSech moc  pfesto vSak srozumitelné psané clanky k AutoEXPERTU vzdy
podékovat. neodmyslitelné patfily. A z dGvodu, ktery se doCtete na strané 4o,
Pravé v souvislosti s nastupem jsme jeden takovy ¢lanek oprasili i pro toto vydani.
nového $kolniho roku jsme vice uzpii- Mezi pedagogy si dovolim zatadit i dalsi dva autory a oba
sobili i tematickou naplri tohoto dlouholeté prispévatele naseho ¢asopisu. Tim prvnim je diagnos-
vydani. Tedy - my celkové vnimame ticky specialista FrantiSek Vanék ze spolecnosti Siems & Klein,
AutoEXPERT jako vzdélavaci periodi- ktery ve svém ¢lanku na strané 50 popisuje pomérné jednoduchou
kum, ale tentokrat se krasné prolnula zavadu. OvSem jak sam poznamenava, piSe to pravé pro studenty
témata diagnostiky a vzdélavani. Ve autoobor, ktefi taktéz tvoii poCetnou ctenatskou skupinu. Dru-
volném seridlu prezentujeme Stfedni hym autorem s pedagogickymi vlohami je pak Pavel Kloc, ktery
Skolu automobilni Holice, na jejiZ po- vas vdalsim dilu svého seridlu provazi svétem umélé inteligence
myslnou virtudlni prohlidku nas vzal v autoopravarenstvi.
feditel Michal Sedivka. Holick4 §kola je dal3i z fady téch, kde $la- Pomyslnou tfe$ni¢ku na dortu pak tvoii reportaz erstvého
pou naplno, a jeji vedeni diky svym manazerskym schopnostem maturanta Simona Pol4ska, ktery se vydal na zkuenou do opra-
a zapalu pro véc dokdze pro studenty vytvorit Spickové zazemi. varenského podniku v Australii.
O propojeni odborného §kolstvi a praxe se doctete v rozhovoru, Pfeji vam pohodové pozdniléto a at vam i tentokrat nové vyda-
ktery pribliZzuje relativné nové vzniklou Akademii v autobranzi. ni AutoEXPERTU prinese hodné radosti a inspirace.
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NA AKTUALNI TEMA VZDELAVANI

ZA AE SE PTAL: Jaromir Martinec Foto: Lucie Sturmova

AKADEMIE V AUTOBRANZI

Pfedstavujeme vam unikatni platformu, ktera vznikla s cilem zvysit kvalitu odborného
vzdélavani, podpofit zajem mladych lidi o femeslo a nabidnout jim redlny kontakt s praxi.
O tom, jak funguje, jaké ma ambice a kam sméruje, jsme hovofrili se zastupci spolku Akademie

v autobranzi: feditelem Stfedni Skoly automobilni, informatiky a gymnazia Ing. Milanem Vorlem,
personalni feditelkou spole¢nosti AUTO JAROV, s.r.o. Mgr. Lenkou Kocarkovou a generalnim fedi-

telem spolecnosti INTERACTION s.r.o. Ing. Martinem Pisafikem.

MiiZete nasim ctendfiim predstavit cely
koncept Akademie v autobranZi? Jak a pro¢
vznikla, kdo stdl u jejiho zrodu, jaké jsou
Jjeji hlavni cile a dlouhodobd vize?

Lenka Koc¢arkova: Akademie v au-
tobranzi je platforma, kterd propojuje
§koly, firmy a studenty s cilem zvysit
kvalitu vzdélavani v automobilnich
oborech a posilit zdjem mladych lidi

o kariéru v tomto odvétvi. Vznikla jako
reakce na dlouhodoby nedostatek kvali-
fikovanych pracovniki v oboru

a na potfebu tésnéjsi spoluprace

mezi vzdélavaci sférou a praxi.
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NA AKTUALNITEMA ROZHOVOR

ZA AE SE PTAL: Jaromir Martinec roto: archiv Stfedni Skoly automobilni Holice

PREDSTAVUJEME:
STREDNI SKOLA
AUTOMOBILNI HOLICE

Vazeni ¢tenafri, stalo se nepsanou tradici, ze vzdycky ve vydani €. 9 AutoEXPERTU odprezentuje-
me nékterou ze stfednich $kol zaméfenych na autoopravarenstvi. Tentokrat jsme se podivali do
vychodnich Cech a fediteli Stfedni Skoly automobilni v Holicich Michalu Sedivkovi jsme poloZili

Prosim nejprve piedstavte vasi $kolu - jaké
obory vyucujete, kolik studentii vasi Skolu
navstévuje atd.?

Nase $kola ma dlouholetou tradici a je
skolou jednooborové zameérenou na
autoopravarenstvi. Vyucujeme obory
zakoncené zavérecnou zkouskou - auto-
mechanik, autoelektrikar, karosar,
autolakyrnik; dale maturitni obory -
autotronik, kde je ve tfetim ro¢niku
mozné vyuceni v oboru automechanik
nebo autoelektrikat, a obor dopravni
prostfedky - manazer silni¢ni dopravy;
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nékolik otazek.

a potom nabizime dvouleté nastavbové
studium - provozni technika.

Nasi obrovskou vyhodou je to, Ze
mame vSe vjednom aredlu - od samot-
né Skolni budovy pfes dilny, sportovni
aredl az po ubytovaci a stravovaci zaze-
mi. Skola nabizi ubytovani pro vice nez
stovku zaki a celodenni stravovani pro
ubytované zZaky.

Velmi si povaZzujeme naseho zazemi
v podobé dilenskych hal. Mame jich
celkem pét, pficemz jsou rozdélené
podle odborného zaméfeni (karosar-
na, diagnostika, opravy nakladnich
vozidel atd.).

Skola je dlouhodobé naplnéna
na plnou kapacitu, tj. 540 Zak,

D

Reditel Stfedni $koly automobilni Holice
Michal Sedivka.
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NA AKTUALNITEMA ROZHOVOR

zA AE sE PTAL: Lubo3 Svamberg roto: archiv spolecnosti Auto Kout Centrum a autor

LIGA USPESNYCH: MIROSLAV KOUT
»~AUTA ME PROVAZELA ODMALA*

Vazeni ¢tenafi, v minulém vydani jsme vas zavedli do moderni lakovny
v Brandyse nad Labem - do spolecnosti Auto Kout Centrum, spol. s r.o.
Béhem navstévy jsme si popovidali se zakladatelem spole¢nosti Miroslavem Koutem.
Ze setkani vznikl rozhovor, ktery vam pfinasime v tomto ¢lanku.

Co vds p¥ivedlo k tomuto oboru?
Maturoval jsem jako strojaf, pak jsem
se vyucil a nastoupil do konstrukce ve
zku$ebné naftovych motort v Malesi-
cich. Auta mé vzdycky lakala - a hlavné
mij tita mé k nim vedl. Spole¢né jsme
jeiopravovali.

Tenkrat jsem pracoval v Drupolu
Praha, kde jsme opravovali trabanty.
Zajimavé bylo, Ze za opravy trabantl
byly tehdy leps$i penize nez napft. za
opravy mercedesti. Nastoupil jsem jako
mechanik a karosat - i kdyz jsem se
karosatfiné nikdy nevyucil, brzy jsem se
od kolegti v§echno naucil.

V roce 1990 zacaly mit statni podniky
potiZe, dal jsem tedy vypovéd a pustil
se do opravovani aut doma v garazi ve
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Vinofti. To byl zacdtek mého podnikani.

Brzy se ke mné pridal Svagr, a protoze

prace pribyvalo, nasli jsme si vétsi pro-

story - byvaly statek v Pfezleticich.
Tam jsme v roce 1991 zalozili firmu

KOBA, spol. srt. 0., (Kout - Balada)

a zacali opravovat auta dovazena ze

zahranici. Byli jsme dokonce prvni

v republice, kdo mél rovnaci ram Celet-

teis pripravky.

Kdy jste se dostal k prodeji novych aut?
Postupné jsme zacali pfemyslet

o zastoupeni nékteré znacky. Protoze
jsme nejvice pracovali s vozy znacky
Peugeot, zkusili jsme oslovit ji - ale
bez zajmu z jeji strany. Pak jsme se
obratili na importéra znacky Renault

a jeji obchodni feditel nas velmi brzy
navstivil. Kvalita a rozsah nasich oprav
inase zkuSenosti ho presvédcily a uz
za mésic jsme ziskali oficidlni zastou-
peni pro prodej a servis voz{i Renault

v Pfezleticich.

Na pozadavek importéra jsme v roce
1996 pro znacku Renault vybudovali
novy aredl (obr. {l) v Brandyse nad
Labem.

Jak pokracovala vase dalsi cesta?

V radmci novych investic jsme posta-
vili dal§i malou prodejnu pro znacku
Dacia, ktera se tehdy teprve zacinala
prosazovat na trhu. My jsme ji vérili

- a bylo to dobfe, protoZe dnes je tato
znacka uplné top. Dalsim krokem bylo

D



P

NA AKTUALNI TEMA REPORTAZ

TexT: Simon Pola3ek roto: autor

Z VALASSKA
AZ DO BUSE:
MOJE
ZKUSENOST
S CESKYMI
NAKLADAKY
V AUSTRALII

Jmenuji se Simon a jsem éerstvé po
maturité na automobilni stfedni Skole.
Sotva jsem slozil zkousky, zabalil jsem kufr
avydal se na opacny konec svéta

- obétoval jsem mésic letnich prazdnin [> B o jsem 4, Simon Polagek:
v Eeském teple, abych zaZil zimni pracovni o o o
o PP tady jsem pravé vyfasoval
rezim v Australii. praci uvnit cisterny.

16 | AUtoEXPERT 09.2025



NA AKTUALNI TEMA MERENI EMISI

TEXT: Jan Sneberger roto: autor a archiv redakce

TEMA MESICE

KOURIVOST VZNETOVYCH MOTORU:
OD TOLERANCE K PRISNOSTI A JAK
SE BRANIT CHYBAM
V TECHNICKEM PRUKAZU

Nas pravidelny spolupracovnik a ucitel na Stfedni priimyslové skole dopravni
v Plzni Jan Sneberger pro vas pfipravil clanek, jenz vznikl na zakladé jeho vlastni zkuSenosti.
Podéli se s vami o feSeni a nechybi ani jeho tradi¢ni zamysleni nad béhem tohoto svéta.

Zdravim vSechny ¢tenafe AutoEXPERTU.
M{ij dnesni prispévek neni tradic-

né diagnosticky, ale tyka se métreni
emisi, resp. jeho legislativniho ramce.
Proto mi dovolte na iivod tro§ku teorie:
Meérteni koufivosti je dlilezitou soucasti
emisni kontroly vznétovych moto-

rl. Sleduje mnozZstvi pevnych ¢astic

ve vyfukovych plynech a slouzi jako
ukazatel technického stavu motoru
itcinnosti spalovani.

20 | AutoEXPERT 09.2025

Co je hodnota K?

Hodnota K (korek¢ni soucinitel koufti-
vosti) je vyrobcem stanovena maximal-
ni pfipustna kourivost motoru, udava-
navjednotkdch m™. Tato hodnota plati
pro novy, spravneé fungujici motor a je

uvedena v technickém prakazu vozidla.

Drivéjsi praxe:
tolerance +o,5 m™

Jesté pfed nékolika lety bylo bézné,
Ze se pfi méreni na STK k hodnoté K

pripocitavala tolerance +o,5 m™. Tato
uleva zohledniovala opotfebeni motoru
a starnuti vozidla. Napfiklad motor

s hodnotou K = 1,0 m™ mohl projit STK
i s naméfenou hodnotou 1,5 m™.

Zprisnéni pravidel:

konec tolerance

Tato tolerance byla zruSena a STK se
nyni striktné fidi hodnotou uvedenou
v technickém prikazu. Jakékoli prekro-
ceniznamena nevyhovujici vysledek.

D
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TECHNOLOGIE DIAGNOSTIKA

Dobry den, panové. Dékuji, Ze jste si udéla-
li éas. MiiZete na iivod zopakovat principy
a mozZnosti vzddlené diagnostiky?

Matej: Dobry den ivam. Zacnu

v obecné roviné. NasSe soucasna doba
digitalizuje témér vse, coz se projevuje
ivautomobilovém primyslu, kdy se
vozidla stala vlastné pojizdnym pocita-
¢em. S kazdou novou generaci vozidel
se komplexnost palubnich systémi
exponencialné zvysuje, a co bylo kdysi
zalezitosti zdkladniho naradi a mecha-
nickych dild, je dnes doménou kéda

a softwarovych aktualizaci. Pro mo-
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zA AE SE PTAL: Lubo3 Svamberg roto: archiv spolecnosti Robert Bosch

TEMA MESICE

ROZHOVOR NA TEMA:

VZDALENA DIAGNOSTIKA
BOSCH POTRETI

V lofiském listopadovém vydani jsme poprvé predstavili novou sluzbu vzdalené diagnostiky
spolecnosti Bosch, kterou jsme nasledné otestovali pfi feSeni zavady u vozidla VW Touran
pfimo v autoservisu Autoelektrika a Autodiagnostika - Jan Slama. Nyni, témér po roce od

jejiho spusténi, jsme se do spolecnosti Bosch vratili, abychom zjistili, jak se sluzbé dafi a jaké
ma vysledky. O dosavadnich zkuSenostech a Gspésich, ale i o zakladnich moZnostech této
sluzby hovofi agenti vzdalené diagnostiky a Skolitelé spolecnosti Bosch - Matej Potocky

a Martin Voigts.

Matej Potocky.

Martin Voigts.




TEMA MESICE

—
TECHNOLOGIE DIAGNOSTIKA

TEXT: Dalibor Plischke Foto: autor

LIGA MISTRU DIAGNOSTIKY:
PERIPETIE S ROZVODY (()

VazZeni ¢tenafi, prinasime pokracovani serialu, ve kterém se specialista Dalibor Plischke
ze spole¢nosti MOTOR expert s.r.o. vénuje problémdm souvisejicim s rozvody. Tento
diagnosticky pripad ukazuje, Ze nékdy se bez osciloskopu zkratka neobejdete.

Popis problému:

Diivod pristaveni vozidla byl prosty - mechanik nemeél k dispozici osci-
loskop, bez kterého si vyreseni tohoto pripadu nedovedu predstavit (coZ
miiZete ddle posoudit sami). BéZné diagnostické vybaveniv podobé
multimetru, sériové Ctecky ani aretacnich pripravkii rozvodil nedokd-
zalo na otdzku, v Cem je chyba, odpovédét.

AtoikdyZ uloZeny DTCkéd (obr. l) nasméroval zminéného kolegu na
kontrolu mechanického stavu snimace vackové hidele (VH) a pro jistotu
i klikové hiidele (KH) vCetné jejich impulznich kol a nastaveni rozvodii
na znacky. Také zkontroloval napdjeci napéti a elektricky odpor signdl-
niho vodice VH. V3echny uvedené kontroly dopadly dobre, a dospél tedy
k rozhodnutivymenit snimac VH, ale zdvadu tim bohuZel neodstranil.

Projev zavady

Hlavnim problémem bylo, Ze v zatiZeni motor cukal,
nemél dostate¢ny vykon a navic se ani nerozsvécovala
kontrolka MIL.

Bl poc¢ateéni kontrola paméti zavad.

Zakladni informace o motoru

Koéd motoru AMF (modelovy rok 2006). Jde o tfivalcové
,pédécko* (obr. H). Tedy pfeplriovany vznétovy motor se
systémem vstfikovani Pumpe-Diise s jednou vackovou hti-
deli (1) na hlavé motoru, jez slouzi k ovladani jak ventild,
tak i ¢erpadel vstfikovacich jednotek PD. Motor konstruk¢-
né vychazi ze svého ¢tyfvalcového predchiidce.

El sestava hlavy
motorui.4 TDI
(zdroj LKQ a inter-
net - viz QR kody).

Navrh diagnostického postupu dle vyrobce vozidla

K zavadé (DTC kdédu 19463) vyrobce uvadi dva zakladni

kroky diagnostiky (obr. E¥):

1. Zkontrolovat snimac polohy vackové htidele G4o.

2. Pfekontrolovat nastaveni vackové hridele ’
a impulzniho kola.
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TECHNOLOGIE DIAGNOSTICKA MERENI

TEXT: Jifi Hampl FoTo: autor

LIGA MIS

RU DIAGNOS

TEMA MESICE

IKY

DPF OPET NA SCENE

Pribéh zachrany pred vypnutim systému DPF u vozidla Mercedes GLA 220, ktery ve
svém clanku popisuje skolitel, Spickovy diagnostik a vzdélavaci youtuber Jifi Hampl,
ukazuje, ze nefunkéni filtr pevnych castic nemusi vzdy znamenat jeho vyfazeni
¢i drahou vymeénu. Spravna diagnostika a cileny zasah mohou problém vyfeSsit

Zdravim vas, pratelé. Vypinani emis-
nich systémt motoru je stale v oblibé,
zejména pokud jde o systém AdBlue,
protoZe se jeho ii¢innost v podobé oxidu
dusnatého (NO) zatim v emisnich sta-
nicich neméri.

Pokud jde o vlastni systém filtru pev-
nych ¢astic (DPF), u néj se hlida stano-
veny limit koutivosti (opacity) 0,25 m-?
jiz nékolik let - od emisni normy

Euro 5. Hlida je vlastné silné slovo,
protoze jde pouze o méfeni koufivosti
zastaralou technologii pomoci koefi-
cientu absorpce svétla. Nové vstti-
kovaci systémy Euro 5 a pfedevsim
Euro 6 totiZ produkuji ve svém spekt-
ru zejména nanocastice, které svétlo

30 | AutoEXPERT 09.2025

s prekvapivé malymi naklady.

v podstaté nepohlcuji. Pristroj, tzv.
opacimetr, tedy zméfi jen velmi malé
mnozstvi mikrocastic, a proto je
vysledna koufivost velmi nizka, casto
ipod zminénym limitem 0,25 m-,
ikdyz je DPF praskly a netésni. Dalsi
riziko neobjektivity pfi méteni emisi
vnasi samozfejmeé zplisob, jakym se
opacita méfi, coz je dano predevsim
mirou zrychleni ur¢enou seslapnutim
akcelera¢niho pedalu. Vse je podpofeno
dal$im neSvarem - tzv. méfenim pro
znameé - predevsim v autoservisech
zajistujicich STK.

Jeden priklad za vSechny
Nedavno jsem métil Peugeot 5008 2.0
HDi EUs s DPF, ktery mél koutivost

0,82 (limit 0,25 pro tésny DPF a limit
0,51 jako Stitkova hodnota). Auto mélo
mésic starou TK, ale pritom také delsi
Cas praskly DPF. ,Je to zfejmé velika
vyjimka, protoze v dnes$ni dobé nikdo
nepodvadi, nepracuje ve prospéch sebe
na ukor ostatnich, a hlavné tu mame
figuranty z Ministerstva dopravy, ktefi
chodi na namatkové kontroly a tvaii se
jako kamaradi, ktefi na konkrétni STK

jezdi pravidelné,“ nabizi se vysvétleni...

Odpojit, ¢i neodpojit?

Pokud chce tedy nékdo vypnout systém
DPF, protoze nema na novy filtr pev-
nych ¢astic a opravu pri¢iny vadného
filtru (nebo jiz financné vykrvacel
vymeénou spousty dild a bez vysledku)
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TECHNOLOGIE PALIVA A MAZIVA

Text: Jaroslav Cerny roto: archiv redakce

Vazeni ¢tenafri, poté, co
vysel letni palivarsko-mazi
AutoEXPERTU, dostali jsm
dotaz od jednoho z nasich ¢
jici se nabidky olejt v jeho
Zapatrali jsme v archivu a
¢lanek naseho byvalého's
nika pana Jaroslava Cerné
si ale Fekli, Zze viibec neni
opét zaradit, Ze mtzZe pomc
c¢tenafim. A my tak muze
panu Cernému a moudré

jeho ¢lanka.

Jaké motorové oleje by mél mit autoservis k dispozici, aby
vyhovél poZadavkiim automobilek a pfanim zdkaznik@?
Tato otdzka viibec neni jednoduchd. Na sortiment motoro-
vych olejli v autoservisech ma vliv mnoho faktorti. Uvedme
« Je tfeba rozliSovat typ autoservisu, zda jde o autorizovany
servis, nebo ne.
« Je tfeba brat v ivahu pfevazujici typy zakaznikl a typy
a stafijejich automobild v daném autoservisu.
- Diilezity je mnozstevni obrat motorovych oleji za uréity
Casovy usek, napft. za mésic nebo za rok.
e Velkou roli hraje také to, zda jsou pracovnici autoservisu
znali problematiky a dovedou zakaznikovi doporucit a vy-
svétlit vlastni volbu oleje.

Jak je vidét, situace neni jednoduch4, ale feSitelna urcité
je. Podivejme se tedy v kratkosti, jaké moznosti maji au-
toservisy a jaké aspekty by mély ovliviiovat volbu a rozsah
sortimentu motorovych olejii. Pro zjednodu$eni provedme
alespori zdsadni rozliSeni autoservisii na autorizované
aostatni, i kdyZ i mezi témi ,,ostatnimi* jsou ¢asto velké
rozdily.

Autorizované autoservisy

Na prvni pohled jednoducha situace. Autorizované servisy
jsou zavedeny vétSinou na jednu nebo pouze nékolik malo
znacek automobild a od toho se bude odvijet i sortiment
motorovych olejii, které bude mit autoservis k dispozici.
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Tedy motorové oleje se specifikaci nebo specifikacemi, které
vyZaduje vyrobce automobilu pro v§echny typy svych automo-
bill vyrabénych v soucasné dobé i v minulych letech. V ideal-
nim pfipadé by mohlo u nékterych automobilek jit o jeden
jediny typ oleje, ktery je univerzalni, urceny pro jakykoliv mo-
tor a vyhovuje i koncepci prodlouZenych ¢i variabilnich servis-
nich intervalli. Tyto nové oleje jsou vZdy zpétné kompatibilni,
jsou urcené pro zazehové i vznétové motory a vyhovuji také
motorim vybavenym ¢asticovymi filtry. Pfikladem takového
motorového oleje je napt. VW 504.00/507.00, ktery lze az na
vzacné vyjimky pouzit do jakéhokoliv motoru koncernu VW.
Problémem takovych olej je ale vétSinou jejich vys$si cena,
kterou nemusi akceptovat majitelé star§ich automobili, ktefi
také vyuzivaji sluzby autorizovanych servisti. Stejné tak se to
tyka pripaddi, kdy majitel automobilu opustil koncepci pro-
dlouzenych ¢i variabilnich servisnich intervaldi, a pro takové
pripady je vyhodnéjsi pouzit motorové oleje s jinou firemni
Pro pokryti vSech pfipadii, které mohou nastat, by tak
autoservis mél mit k dispozici motorové oleje z celé skaly fi-
remnich specifikaci. Pro zjednoduseni situace je tfeba fict, Ze
nékteré oleje vyhovuji i nékolika specifikacim najednou.

PouzZita viskozita

Pokud jde o viskozitni tfidy, budou v sortimentu autorizo-
vanych servisi pfevazovat oleje nizsich viskozitnich trid,
vétSinou SAE sW-30. Podle pozadavkil firemnich specifikaci
vSak muiZe jit o oleje s normalni ¢i se sniZenou HTHS viskozi-
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TECHNOLOGIE DIAGNOSTIKA

Text: Jiti Cerny roto: autor

TEMA MESICE

SILA LOGOVANI

Vyznam detailniho logovani v automobilové diagnostice se ukazuje i tam, kde sloZita
konstrukce vozidla a Spatny pristup k datiim kladou pifekazky - pfesné s timto
pFistupem pfichazi znamy diagnostik Jifi Cerny ve svém dal$im pfispévku. Na
konkrétnim pfipadu Range Roveru Sport 3.0 SDV6 BiTurbo ukazuje, Ze bez tovarni
diagnostiky Ize dosahnout jistoty v opravé i u takto sloZitych vozidel.

V ramci ¢lanku detailné ukazZeme, co vSechno se da z dobte
zpracovanych logovacich zdznami vozidla vytézit. Tento
pripad vznikl na zakladé opakovaného problému s pada-
nim motoru do nouzového rezimu u vozidla britské znacky
Land Rover. Konkrétné §lo o model Range Rover Sport
vybaveny tfilitrovym vznétovym biturbo motorem. Tato
znacka vyvolava v mnoha autoservisech respekt, ne-li
pfimo , kopfivku“ - nejen kviili komplikované konstrukci,
ale i omezenému pristupu k datiim, nejednotnym komu-
nikacnim protokoldm a specifickym fidicim strategiim.
My ukazeme, Ze i pfes tyto pfekazky lze ze spravné potize-
nych logl vytézit velmi pfesné a hodnotné informace - bez
tovarni diagnostiky. Tento pfistup pfindsi vysledkyitam,
kde jini ¢asto tapou.

Zasah majitele - Gprava $krtici klapky
Majitel podle videa na YouTube upravil hranu skrtici klap-
ky v sacim systému za turbodmychadly, aby omezil nad-
mérné piepliiovani (chyba Po234). Po této ipravé se zavada
jiz neprojevila - ale majitel chtél mit jistotu, Ze systém je
opravdu v pofadku. Proto jsme se domluvili na kompletni
analyze pfepliiovani pomoci jizdnich loga.
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Popis problému

Vozidlo padalo do nouzového reZimu a objevovala se chyba
DTC Poz34 (Overboost Condition), coz znamenalo, Ze skutec¢ny
plnici tlak pfekrocil pozadovany o >27,6 kPa po dobu alesponl
péti sekund. Ve dvoustupriovém biturbo systému Range
Roveru jsou dva samostatné snimace MAF a komplexni hyb-
ridni regulace, ktera se lisi od bézné znamych feseni.

Logovani

Pfistoupil jsem proto k logovani (obr. H), které zahrnovalo:
otacky, MAF bank 1/2, pozadovany vs. skutecny boost, signa-
ly PWM a shut-off ventily, tlak DPF, volumetrickou t¢innost
(VE) a akustickou diagnostiku. Diky tomu jsem mohl ovérit,
zda jde o skutecny pretlak, chybny snimac, nebo nedostatec-
né rizeni prepindni turbodmychadel.

Analyza dat

» Nartist otacek je korektné nasledovan zvysenim pritoku
vzduchu podle MAF.

e Zaznamenany rozdil asi 2 % mezi bankami MAF je v tole-
ranci, ale podstatny pro fizeni biturba.

» Boost zac¢ina vyrazné stoupat aZ po aktivaci sekundarniho
turbodmychadla, a to bez zpozZdéni ¢i nestandardniho
chovani.

D



|
TECHNOLOGIE DIAGNOSTICKA MERENI

TEXT: FrantiSek Vanék roto: autor

TEMA MESICE

/ PRAXE DIAGNOSTIKA:

NEPOSEDNY ROZVODOVY RETEZ

Vazeni ¢tenafi, pod zastitou spolecnosti Siems & Klein zahajujeme novy diagnosticky serial,
jenZ navazuje na Gspésnou fadu prispévki diagnostickych specialistli znamého servisniho
konceptu spole¢nosti APM Automotive - AutoPROFITEAM. Pro pilotni dil si diagnosticky ma-
tador FrantiSek Vanék vybral pfipad, ktery popisuje sofistikované reSeni znamého problému
s rozvodovym fetézem u vozidla VW Golf Sesté generace.

Nez se pustim do samotného pfipadu, rad bych predeslal,
Ze neni vzdy nutné psat odborné texty tak, aby jim rozumeél
pouze zkuSeny diagnostik. Snazim se obsah formulovat
tak, aby byl uzitecny i pro zacinajici studenty v autooprava-
renstvi, ktefi touzi po informacich a chtéji se stat dia-
gnostiky. Sam si vzpomindm na dobu, kdy jsem s velkym
zajmem Cetl €lanky tfeba Jirky Hampla, Stépana Ji¢inské-
ho, Libora Fleischhanse ¢i pfipady publikované spolecnosti
MotorExpert i dal$imi odborniky z branze.

Pribéh nas privadi do autoservisu v Hradci Kralové, kde mé
dlouholety zakaznik Mila pozadal o pomoc s diagnostikou
zavady na vozidle VW TSI. Slo o problematiku, ktera se

u zdzehovych motort koncernu VW z urcitych let vyroby
objevuje velmi ¢asto. Konkrétné jde o konstrukéni slabinu
rozvodového mechanismu - moznost pfeskoceni rozvodo-
vého Tetézu, a to ¢asto uz pfi samotném startu motoru,
pokud neni napinak schopen udrzet optimalni napnuti.
Automobilka na tento problém reagovala ipravami kompo-
nentl a napinaciho systému.
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Cilem tohoto pfipadu je ndzorné ukazat jednu z metod méte-
ni, tentokrat s vyuzitim osciloskopu a tlakové sondy P150RT
(Texvik). Ta umoznuje zachytit pribéh tlaku pifimo ve spa-
lovacim prostoru béhem jednotlivych fazi pracovniho cyklu

motoru a nasledné z oscilogramu zjistit, zda je poloha klikové

a vackové htidele vici sobé spravna.

Vozidlo
VW Golf 6 1.4 TSI, EA111, 18 KW, s dvojitym pfepliiovanim -

turbodmychadlem a kompresorem. Motor ma oznaceni CAVD

s fidici jednotkou Bosch MED 17. Stav pocitadla kilometri byl
155 859 km.

Projev zavady

Podle majitele vozu se zavada projevila nahle a od té doby
pretrvavala. Motor startoval obtizné, volnobéh byl nestabilni
a pti pfidani plynu se ozyvaly velmi nezadouci mechanické
zvuky. Na pristrojové desce svitila kontrolka ,,Check engine*.
Tyto projevy, i s ohledem na zkusSenosti s podobnymi moto-
1y, nasvédCovaly problémim s ¢asovanim rozvodti a mozné-
mu pfeskoleni fetézu.

D
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