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TEXT: Jaromir Martinec Foto: autor a archiv spole¢nosti DPF-CAT Systems

NOVA RuBRIKp

SPECIALISTE
V AUTO-

OPRAVARENSTVI
_DIL PRVNI:
CISTENI DPF

Timto ¢lankem zahajujeme novy serial, ve kterém vas budeme
seznamovat se spole¢nostmi a lidmi, ktefi se v autoopravarenstvi
specializuji na urcitou jednu konkrétni ¢innost a poskytuji tak servis
ostatnim opravnam. Za prvnimi specialisty, spolecnosti DPF-CAT
Systems s.r.o., mifime do malé vesnice Horni Sukolom blizko
Unicova na severni Moravé.

Ze stejného regionu totiZ pochazi jeji zakladatel a jednatel
Jiti Pfikryl. Ten pracoval 11 let jako senior produktovy
manazer v centrale jednoho z nejvétsich dodavatela
nahradnich dilti, kde mél na starosti mimo jiné cely

Jednatel spolecnosti
DPF-CAT Systems
JiFi PFikryl.

Kl a Al spole¢nost se nedavno prestéhovala do zrekonstruovanych prostor byvalého hospodaiského dvora. Plivodni krasné klenuté
stropy zdobi nejen recepci, ale i sklad nebo dilnu pro ¢isténi DPF.
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EM V nedalekém Sumvaldu pak spoleénost disponuje

dalsi dilnou, uréenou pro montaz high performance

vyfukovych systémd.

segment vyfukovych systémi véetné katalyzatord a filtra

pevnych ¢astic (DPF).

V roce 2017 se rozhodl zalozit vlastni firmu specializova-
nou praveé na oblast vyfukovych systémi. A to nejen na DPF
filtry a katalyzatory a jejich profesiondlni strojové ¢isténi, ale
paralelné i na distribuci high performance homologovanych
vyfukovych systémdi a katalyzatori nékolika prémiovych
znacek. Spole¢nost DPF-CAT Systems vybudovala mezinarod-

Cisténi DPF

Nyni se ale budeme vénovat samotné
problematice ¢isténi DPF. Na otazky
nam odpovidali Jit{ Pfikryl a Vaclav
Skfebsky, ktery ma oblast ¢iSténi DPF
na starosti.

MiiZete popsat technologii, kterou pro
cisteni pouZivdte? Jaké se obecné pouZi-
vaji metody? Popiste prosim jejich vyhody
a nevyhody.

Pouzivame mokrou cestu v kombinaci

s velkym objemem vzduchu a tlakovy-

M pii nasi navitévé nam byl priivodcem Vaclav Skfebsky, ktery

je odpovédny za oblast ¢iSténi DPF.
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M srovnani originalniho a high performance vyfukového systému Remus.

ni distribucni sit znacky Remus a HJS pro Ctyfi stfedoev-

ropské trhy a nové ma pod kfidly i legendarni némeckou

mi pulzy z kompresoru. Pfed samot-
nym mokrym ¢isténim se aplikuje spe-
cidlni neSkodna chemie pro rozvolnéni
usazenin. Toto feSeni se ukazalo skoro
po dekadé provozu jako zcela funkéni
jak pro vSechny typy filtrd pevnych
castic, tak i pro katalyzatory a zaroven
zcela bezpecné i pro obsluhu, jelikoZ
veskeré nebezpecné karcinogenni
latky ztistavaji ve vodni naplni uza-
vieného cyklu stroje. Saze i popel jsou
pak zachyceny v samotném filtra¢nim

znacku Eisenmann. Obé ¢innosti spole¢nosti se dnes ¢as-
tec¢né propojuji, protoze od platnosti emisni normy Euro 6¢
od roku 2018 obsahuji jiz i vSechna vozidla se zazehovymi
motory filtry pevnych ¢astic. Vznika tak pfirozené potfeba
jejich udrzby, ¢isténi, ale i touha mnoha majiteld po atrak-
tivnéjsim zvuku bez vlivu na legalitu.

systému stroje a nasledné ekologicky
likvidovany pfes profesionalni firmy.
Zasadni faktor pro tispésné ¢isténi

ale spoc¢iva v odborné obsluze, ktera
musi vzdy peclivé zvazovat konstrukci
filtru i stav jeho zaplnéni pro vhodnou
aplikaci tlaki, ale naprosto zdsadni je
inasledné susSeni. Zde u mnoha firem
Casto dochazi k Setfeni a zkracovani
suSicich ¢asti (naklady na energii

a Cas), coz velmi snadno zptisobi
prasknuti filtru ve voze nasledkem

Il Jedna z dilen, kde se €isténi provadi.
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Stroj pro mokré &isténi v kombinaci
s velkym objemem vzduchu a tlakovymi
pulzy.

roztaznosti vodnich par. U nas suSime
filtry dokonce o 15 minut déle, nez
doporucuje vyrobce stroje, a na suseni
velkych DPF z dodavek a nakladnich
stroj pouzivame dokonce specializo-
vanou keramickou pec. Cistici stroje
mame dokonce dva. Pfed mésicem
jsme po letech provozu poridili tplné
novy stroj a pfedchozi po kompletni
repasi budeme vyuzivat pro vykryvani
Spicek provozu.

Jak se konstrukcné vyvinuly samotné sys-
témy oSetiovdni vyfukovych plynii vozidel?
To je na samostatny ¢lanek. Struc-

né shrnuto - konstrukce systému je
samozfejmeé zavisla na prislusnych
normach Euro. Zména zacala logicky
s Euro 5 (2009/2011) a nutnosti vyba-
vit vozidla kromé oxidacnich kata-
lyzator nové pravé i DPF filtry. A to

v dlisledku povinného méreni

emisi pevnych ¢astic. DPF se sice
montovaly ve vyznamném procen-

tu jiz s Euro 4, ale zde to bylo na

bazi dobrovolnosti. Dalsi zasadni
zmeéna prisla s Euro 6 v roce 2014,

kdy se dale snizily maximalni

emise NO, na opravdu piisnych 0,08 g/
km. To znamenalo ptichod tzv. LNT
katalyzatori a predevs$im s pozdéjsi-
mi modifikacemi Euro 6¢ a Euro 6d
izptisniovani méticiho cyklu. Nastalo
plosné rozsireni systémti AdBlue a ty
zase postupné nahradily z divoda
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Bl Keramicka pec na suseni filtr(i. Pravé proces suseni je velmi dile-
Zity a subjekty nabizejici sluzbu ¢isténi DPF jej casto podceniuji.

nizké icinnosti pravé LNT. Spousté-
¢em byla slavna Diesel gate. Neni bez
zajimavosti, Ze oba systémy pro Euro 6
prichazeji v poslednich letech konecné
ve velkém i na aftermarket a napfti-
klad originalni vyrobce Veneporte jich
minuly rok uvedl na trh hned nékolik.
Majitelé mnoha modeld uz tak nemusi
platit likvida¢ni ¢astky, pokud je jejich
dil poSkozeny a nejde jiz ¢istit.

Kdyz jste zacinali, byli jste jedni z mdla na
trhu. Dnes tuto sluZbu nabizi vice subjek-
tii. Podle ceho maji zakaznici (autoservisy)
poznat, kdo poskytuje Kvalitni sluZbu?
Vétsina stroji, které na trhu operuji,
je levnéjsiho typu a nenabizi béhem
procesu ¢isténi kombinaci vice médii.
Zasadnirozdil mezi firmami je tak
hlavné v odborné obsluze, mnozstvi
pouzivané chemie a v jiZ zminova-

wens

Nejzasadnéjsi rada pro majitele aut je vidy

PR

okamZité Fesit svitici kontrolku DPF filtru. Jeji
ignorovani znamena po par stech kilometrt
nevratné poskozeny filtr. Prosté praskne.

ném ¢asu suleni. Setfeni na obojim
ma fatalni nasledky, ale je také casto
vysvétlenim aZ dumpingovych cen,
zv1asté kdyz chybi ekologicka likvida-
ce. Pokud bychom méli poradit, kterou
firmu zvolit, tak je to samozfejmé
podle samotné strojové techniky, ob-

sluhy, ale i celkovych zkusSenosti. Ma to
opravdu svoje specifika. A jako v kaz-
dém byznysu hodné zalezi na lidech.
Jisté je dobré mit moZnost nahlédnout
,do kuchyné“ dané firmy. U nds jsou
dvefe oteviené. Pro nase zafizeni jsme
vybudovali moderni a izolované samo-
statné specializované pracovisté.

Kdy?z prebirate filtr k cisténi, podle jakych

Kritérii rozhodujete o tom, jestli jej 1ze (md

smysl) Cistit?

Je to jednoduché. Naprosto zaklad-

nim krokem je ovéfeni, zda neni filtr

praskly. K tomu staé¢i zkontrolovat

¢istotu vystupni trubky, pri¢inu si

pak 1ze ovérit/dolozit zakaznikovi

endoskopem. Obcas miize byt prekaz-

kou i opravdu silné zaneseni olejem

v disledku kolapsu turbodmychadla.

Pokud je filtr praskly, pak zakaznikovi
nabizime filtr novy od original-
nich vyrobcd znacek Veneporte
nebo HJS, pripadné levnéjsi
alternativu od Spanélského AS.
Na oblibené motory mame vétSinu
dild ihned skladem pfimo u nas,
takze se neceka.

Jak se obecné vyviji pFistup samotnych
autoopraven? Pristupuji k vozidliim svych
zdkaznikii odpovédnéji? Ubylo ,vyvrtdva-
¢ DPF?

Samozfejmé. Doba se zcela zménila

a servist, které se DPF filtrt zbavuji,

D



Bl Pfed samotnym &isténim probiha vidy vizualni kontrola
keramického téla filtru endoskopem. Jakékoliv mechanické

poskozeni jej vyfazuje ze hry.

je - doufame - minimum. My se s nimi
uzv podstaté nesetkavame. Tohle feSe-
ninardzi rovnéz u samotnych majitel
aut, ktefi jej odmitaji.

Jak vlastné sprdavné pecovat o DPF a cely
vyfukovy systém? Které faktory ovliviiuji
Zivotnost DPF a celého vyfukového systé-
mu nejvice? Na co by servisy mély dbdt,
jaké zdsady dodrZovat, aby vozidliim jejich
zdkaznikii katalyzdtor, DPF a obecné

cely vyfukovy systém slouZily co nejlépe?
Existuje néjaké obecné pravidlo pro inter-
val ¢isténi/vymény DPF? MiiZete zminit
specifika nékterych znacek?

Pokud ve voze vSe funguje, je zivotnost
filtru minimalné 150 ooo km a vice.
Pokud ma vozidlo pfes 100 ooo km,
tak je jisté dobré sledovat pravidelné

v servisu jeho zaplnéni popelem (typic-
ky s kazdou vymeénou oleje). Vice pope-
la znamend i Castéj$i regenerace a vétsi
fedéni oleje naftou. Nabizi se tedy
doporucit zkraceni vymeény oleje pro
ochranu motoru. Nejzdsadnéjsi rada

typd filtrd.

pro majitele aut je ale vZdy okamzité
Tesit svitici kontrolku DPF filtru. Jeji
ignorovaniznamena po par stech kilo-
metrl nevratné poskozeny filtr. Prosté
praskne. To je nevratny stav. UzZivatel
nic jiného délat nemdze. Jen pravidel-
né ménit olej, tankovat kvalitni palivo
a pfivyssich kilometrech preventivné
navstévovat servis. U vozidel s probé-
hem nad 200 ooo km vazné uvazovat

o preventivnim ¢isténi filtru. Lepsi
Cistit preventivneé originalni filtr, kdyz
se blizi svému zaplnéni, nez fesit na-
hradu v aftermarketu, anebo pokud ma
smilu na atypicky model, ¢eka na néj
pouze drahy original. Specifika znacek
se tykaji jen starsich konstrukci PSA

a prvni generace DPF u VW Group. Tyto
systémy pouzivaly aditiva pro snizeni
zapalné teploty sazi (Eolys a Satacen).

Kde mechanici v autoopravnach délaji

v celém procesu péce o vyfukovy systém
nejvice chyb?

Prvni véci, kterou bychom zminili, je

EEEEEEEEEE—
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N spoleénost permanentné drzi skladovou zasobu nejbéznéjsich

naduzivani funkce nucené regenerace
v pripadé, Ze vozidlo je jiz v nouzo-
vém rezimu. Tady je namisté vysoka
opatrnost. V téchto pfipadech se totiz
casto stava, Ze je DPF natolik ucpa-
ny sazemi/popelem, Ze pii samotné
regeneraci dojde snadno k prasknuti.
Pokud ma vozidlo vysoky najezd (pfes
150 0oo km), je mozna lepsi na nuce-
nou regeneraci rezignovat a rovnou
ordinovat profesiondlni ¢isténi. Popel
stejné nespalite.

Druhy problém je, Ze servis casto
nefe$i emisni systém jako celek a doda
na ¢iSténi jen ¢ast. VZdy je potfeba na
emisni systém nahliZet komplexné
a je potteba Cistit vzdy i pfipadny pred-
fazeny katalyzator, samotny DPF, ale
pripadné i SCR katalyzator.

Tteti Castou chybou je chybna dia-
gnostika po namontovani nového ¢i
vyc¢is§téného DPF. A samotna kontrola
funkénosti celého systému. Vzdy je po-
tfeba provést nastaveni ¢idla diferenc-
niho tlaku, potvrdit, Ze byl vyménén
olej (u nékterych modeli), provést nu-
cenou regeneraci, zkontrolovat teploty
na katalyzatoru, funkcénost vSech cidel
a ovéftit, zZe vSe probéhlo v poradku bez
zavad. Teplota vyfukovych plynt za
katalyzatorem (tedy pfed DPF) musi
u vétsiny vozidel dosahovat minimal-
né 550 °C.

Jako posledni zmitime par tipd - po-
kud nefunguji spravné vsttiky, Zhavici
svicky, EGR ventil nebo vitivé klapky,
nemize spravné fungovat ani systém
aktivnich regeneraci. H

Pokracovdni priste.
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