TECHNOLOGIE POVRCHOVE UPRAVY
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V mladoboleslavské lakovné zavedli béhem lorfiské dovolené vyrazné vylepseni,
které pomaha setfit bezbarvym lakem na vrchni vrstvu.

Lak modernich vozidel se obvykle skla-

da ze Ctyf samostatnych vrstev, které ve
vzajemné harmonii vytvareji celkovou
optickou i mechanickou kvalitu povrchové
upravy. Zakladem je kataforeticka (KTL)
vrstva, ktera zajistuje protikorozni ochranu karoserie.
Nasleduje plnic (neboli primer), tedy vrstva laku, ktera
vykryje ve§keré nerovnosti KTL vrstvy. Podle toho, jakou
barvu ma mit findlni lak, v1akovné voli plnic¢ v bilé, cer-
né, Sedé nebo Cervené barve.

Po vysuseni a vybrouseni plnice k dokonalosti zbavi ka-
roserii necistot a nasleduje lakovani samotnou barevnou
vrstvou laku, ktera doda vozu jeho vysledny odstin. V pfi-
padé metalickych lakd se barva lakuje ve dvou krocich.
Celkové vlastnosti vSak zajisti az finalni vrstva - bezbarvy
lak neboli clearcoat. Ten se nanasi opét po pfedchozim
vysuSeni a doda laku jeho lesk a zajisti tvrdost i mecha-
nickou odolnost (vSechny vrstvy maji dohromady asi
0,1 mm).
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Tro$ku opakovani na avod
Metoda elektrostatického lakovani se zvon-
kovym rozprasovacem funguje na zakladé
fyzikalnich principl elektrostatiky. Karoserie
je uzemneéna a lak je nabity vysokym napé-
tim. Rotujici rozprasovaci zvonek nanaseci hlavy zajistuje,
Ze se barva rozpada na mikroskopické kapicky, které diky
elektrickym silam ulpivaji na karoserii. Sifka zabéru je
dana nejen vzdalenosti hlavy od karoserie, ale i tvarem ku-
Zele, ktery urcuje zvonek ve spojeni s vnéjsim vzduchovym
krouzkem. Intenzita proudéni vzduchu formuje tvar kuzele
rozstiiku.

Nova technologie

Pravé metodu nanaseni vrchni vrstvy bezbarvého laku

v lakovné Skody Auto vylepsili. Novinka se jmenuje High
Transfer Efficiency, tedy pfenos s vysokou ucinnosti. Jejim
cilem je zmens$it mnozstvi nezadouciho rozstfiku laku,
tzv. overspraye, a tim snizit celkovou spotfebu materiadlu.



Nova metoda zajiStuje sniZeni spotfeby aZ o0 18 %, coZ nejen
pfinasi vyznamné finanéni Gspory, ale i pfispiva ke snize-
ni mnozstvi odpadu. Ten sice putuje dile k cirkularnimu
vyuziti, ale jeho niz§i produkce je pfinosem. Dochazi také ke
snizeni emisi tékavych latek. V principu k takovému zlepse-
ni stacila jen ,jednoducha“ zména: aplika¢ni hlava robota se
ted pohybuje v polovi¢ni vzdalenosti od karoserie (100 misto
200 mm).

,Zména vypada snadné, ostatné samotna vymeéna apli-
kacnich hlav byla velmi rychla,* fika Pavel Saska, koor-
dindtor utvaru PPF-L/1 Planovan{ procesu lakovny, ktery
na zavadéni pracoval. ,Méné viditelnou, zato narocnéjsi
zmeénou byla nutnost pripravit zcela nové aplika¢ni progra-
my, a to pro v§echny modely vozli,“ dodava Pavel Saska s tim,
Ze béhem hromadné dovolené museli pracovnici a dodavatelé
stihnout nejen zménu technologie, ale diilezité bylo i jeji
odladéni. ,,Museli jsme zajistit nasledny rozjezd vyroby, jako
by k zadné zméné nedoslo. Proto si technici v§e v pfedstihu
vyzkouseli v technickém centru dodavatele technologie, kde
testovali novou aplikaci na zkusebnich karoseriich.
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Lakovani vozu krok za krokem

1Linka prediprav - ociSténi, odmasténi a fosfatovdni karoserie
2 Linka kataforetického lakovani (KTL) — naneseni antikorozni Sedé
vrstvy
3 Suska — vysuseni zajisti antikorozni vlastnosti KTL vrstvy
4 Prvni kontrola - vizudlIni kontrola vrstvy
5 Zakrytovani — ucpdni otvor, kam se nesmi dostat ochranny lak
6 Nanos plastizolu — utésnéni spdr a ochrana nékterych mist proti
kaminkim
7 PIni¢ - karoserie dostane zdkladni lak
8 Suska - suseni zdkladni vrstvy, ndsleduje vizudini kontrola
9 Cisténi — pstrosi pera zajisti odstranéni veskerych mechanickych
necistot
10 Barevny lak — karoserie dostane vrstvu barevného laku
11 MezisuSicka — suseni vrstvy barvy
12 Vrchni Ciry lak — vngjsi vrstva doddvd lakovdni jeho optické viastnosti
a tvrdost
13 Suseni — findlni vytvrzeni laku
14 Linka dokoncovani - findini kontrola laku

Lakovaci hlavy ted maji zcela nové drahy pohybt.
Rastr drah je hustsi, pohyby jsme museli zrychlit, celkova
trajektorie se prodlouzila. To je disledek toho, Ze z mens§i
vzdalenosti i pfi novém tvaru kuzele rozstfiku laku ma
hlava zabér o néco uzsi nez dosud. Robot tedy musi svym
ramenem vykonat del$i pohyb nez dfive. VSe se vS§ak poda-
filo zménit tak, Ze lakovani jedné karoserie zabere stejné
¢asu,“ vysvétluje Pavel Saska

Jasny pfinos

Kromé toho, Ze je nova metoda naro¢néjsi z hlediska po-
hybd robota, pfinasii dalsi vyzvy. Dochézi pfi ni k rych-
lej$imu opotfebeni pohyblivych ¢asti robott. ,Je také
slozitéjsi dosahnout potiebné vrstvy laku na vSech mis-
tech karoserie. Nam se v§ak povedlo metodu odladit tak,
Ze jsme zachovali stavajici vysokou kvalitu laku,“ fika
Pavel Saska. Podle néj patfi k ,,oSemetnym* mistim pro
lakovaninapiiklad rizné hrany a Gzké
prostory, kde je potfeba nanaseni laku
velmi pfesné fidit a kde mazZe dochazet
k jeho stékani. Technici spole¢nosti
Skoda Auto i v tomto pfipadé vse vyladili
tak, aby karoserie splnila veskeré piisné
kvalitativni naroky.

Zavedeni nového fesSeni je navic diile-
zité i z hlediska vystavby nové lakovny,
kterou chce automobilka zprovoznit

v roce 2029. Technici tak méli moZnost
vyzkouset si, Ze nova technologie fungu-
je v praxi dobre a Ze ji bude mozné v nové
lakovné pouzit. To bude mit i pozitivni
vliv na investice pfi vystavbé lakovny.
Pro zachyceni overspraye napitiklad bu-
dou stacit mensi ventilatory nez dosud.
Ty budou nejen levnéjsi, ale také budou
mit nizsi spotfebu energie. M
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