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NA AKTUALNITEMA MAZIVA

S rostoucim poctem elektrovozidel je
stale aktualnéjsi také otazka maziv pro
vozidla s elektrickym pohonem. Jejich
pouziti se vsak od maziv pro vozidla se

spalovacimi motory zasadné 1isi.

Mazani elektrovozidel
Zakladni a na prvni pohled patrny
rozdil je v tom, Ze elektromobily nepo-
tfebuji oleje pro spalovaci motory, které
je nutné ¢asto a v pravidelnych inter-
valech ménit, museji byt silné aditivo-
vané a dlilezita je nejen jejich vysoka
oxidac¢ni stabilita, ale také odolnost
vlci kyselindm a karbonovym tsadam,
jez vznikaji pti spalovani paliva.

Na druhou stranu je potieba si
uvédomit, Ze existuji také podobnosti
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mezi mazanim vozidel se spalovaci-
mi a elektrickymi motory. Stale bude
potfeba mazat nékteré ¢asti ovladani,
naboje kol apod.

Tepelny management
Funkce, kterd je vSak rozdilna, je chla-
zeni a prfipadny ohfev, a to zejména
trakéniho akumulatoru. Ten je nutné
udrzovat béhem provozu i nabijeni

v optimalni teploté. Ve§kery tepelny
management v elektrovozidlech dnes
tidi software, ktery udrzuje idedlni
provozni podminky akumulatoru.

U novéjsich vozidel se mtizete setkat
naptiklad s tim, Ze pokud nastavite

v navigaci jako cil rychlonabijecku,
software za¢ne nékolik minut pfed pti-

TexT: Filip Dvorak roto: AutoMax Group
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Maziva pro elektromobily predstavuji jednu z nejrychleji se rozvijejicich oblasti automobilového
prumyslu. PfestoZe elektrické vozy nepotrebuiji klasicky motorovy olej, vyuZivaji Fadu
technicky vyspélych maziv a provoznich kapalin, které zajistuji mazani, chlazenii ochranu
elektrickych komponentd. Filip Dvorak, technicky poradce pro oleje a maziva spolecnosti
AutoMax Group, v €lanku pfFibliZuje jejich funkci, konstrukéni specifika i ocekavany vyvoj
této oblasti.

jezdem k ni temperovat akumulator na
idedlni teplotu pro rychlonabijeni.

Chlazeni
Pfirychlonabijeni dochazi k intenziv-
nimu zahtivani trakéniho akumulato-

ru, ktery je proto nutné ucinné chladit.

Chlazenije vSak vyzadovano i béhem
nékterych jizdnich rezim. Pfi chlaze-
ni se nechladi pouze akumulator, ale
také dalsi casti elektrického pohonu,
napiiklad invertor a samotny elektro-
motor.

Nékteré akumulatory (Nissan Leaf)
jsou chlazeny pouze vzduchem, jinde
se pouziva chlazeni kapalinou, které
je obecné u¢innéjsi (Skoda Enyaq nebo
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Porsche Taycan). Nejbéznéji pouzivané
chladivo je smés na bazi etylenglykolu.
Jde o chladivo, které musi byt od elek-
trickych ¢asti pohonu spolehlivé izo-
lovano, protoze by kvili své vodivosti
mohlo poskodit vinut{ elektromotoru.

Ohiev

Stejné tak je nékdy nutné trakéni aku-
mulator pfipadné pfedehtat. Typickym
prikladem je priprava na rychlonabi-
jeni, které vyzaduje udrzovani teploty
v izkém rozsahu (napiiklad pro Skodu
Enyaq se udava 21 °C), proto se trakéni
akumulator je§té pfed samotnym rych-
lonabijenim v pripadé potieby tempe-
ruje. Totéz plati pfi jizdé v extrémnich
mrazech nebo pfi pripravé vozidla pred
jizdou. Pokud se vozidlo nabiji z doma-
ci sité, 1ze nastavit ¢as temperovani
akumulatoru i kabiny tak, aby byly pti
odjezdu v optimalni provozni teploté.

Mazani elektromotoru
Pokud jde o elektromotor, v elektromo-
bilech se obecné pouzivaji dva odlisné
pristupy. Bud elektromotor tzv. mokry
(z anglického wet), nebo suchy (z an-
glického dry). Obecné se od suchého
principu, pouzivaného predevsim

u levnéjsich modeld, za¢ina postupné
ustupovat. PfestoZe je vyrobné méné
nakladny, nabizi niz§i vykonovy po-
tencial.

Suchy elektromotor

V tomto pripadé neni motor zaplaven,
ale je chlazen kapalinou vedenou v jeho
plasti. Zaroven jsou mazany rychle se

otacejici ¢asti, zejména loziska, pro

ktera se nejcastéji pouziva plastické
mazivo navrzZené na celou zivotnost
motoru. Pfevodovka u motoru je pak
mazana vlastni olejovou naplni.

Mokry elektromotor

V tomto pripadé je motor zaplaven ole-
jem, ktery je spole¢ny i pro prevodovku.
Tento olej nejen maze, ale také chladi.
Zaroven jsou na néj kladeny specifické
poZzadavky, se kterymi se u béznych
automobilovych maziv obvykle nese-
tkate. Patfi mezi né napriklad skvélé
dielektrické vlastnosti a dobra kompa-
tibilita s médi, pryzovymi tésnénimi
ipolymery.

Existuje i tfeti pristup, vyuzivany
napiiklad u novéjsich vozidel Skoda
Enyagq, kdy je motor vlastné zaroven
suchy i mokry. Mokry je proto, Ze je
mazan stejnym olejem jako prevodovka
- jde tedy o jeden spolecné mazany pro-
stor. Zarovern je vSak chlazen externim
chladicim okruhem, takZe ma néktera
specifika suchého motoru.

Naproti tomu napfiklad Porsche
Taycan pouziva systém, kde je jednou
kapalinou chlazeno a mazano celé vozi-
dlo. Stejnd kapalina maze prevodovku
imokry elektromotor a soucasné slouzi
k chlazeni trakéniho akumulatoru.

Vlastnosti maziv

Na tato maziva jsou kladeny vysoké
naroky. Mazivo musi mit dostatecnou
unosnost mazaciho filmu, zaroven
musi byt dostate¢né fidké, aby elektro-
motor neztracel energetickou i¢innost,
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a musi mit také vysokou odolnost viici
pénéni. Elektromotor se muiZe otacet
rychlosti aZ 20 ooo min™ a pfi téchto
otackach muze velmi snadno dochézet
k pénéni oleje.

A co vyménné intervaly?

U chladiva na bazi glykolu se uvadi in-
terval vymény priblizné pét az deset let
nebo po ujeti 150 000 aZ 300 0oo km,
podle vyrobce a typu kapaliny. Kapali-
na totiZ postupné ztraci své antikoroz-

nivlastnosti a mohla by poskodit plast
motoru nebo tepelny vyménik.

Pokud jde o olej v mokrych elektromo-
torech, zde hodné zalezi na vyrobci.
Néktefi stanovuji interval vymeény

na 150 ooo km, jako naptiklad Tes-

la, zatimco Volkswagen uvadi, ze jde

o dozivotni napln, a doporucuje pouze
kontrolu tésnosti kazdé dva roky. Velké
zahranic¢ni servisy, které se zaméruji
na elektromobily, doporucuji vyménit
olej kazdych 60 ooo km, s vyjimkou
Tesly, kde zlistava doporuceny interval
150 ooo km.

I samotného oleje je potfeba v mokrych
elektromotorech méné. Zalezi samo-
zfejmeé na konkrétnim modelu, ale
standardné se objem olejové naplné
pohybuje mezi1,5a 2,51 (u spalovacich
motorl osobnich aut to byva 4 az 81).
Tyto oleje nejsou vystaveny spalovani
paliva ani jeho zplodindm, maji velmi
dobrou schopnost odvadét teplo a dlou-
hodobé si zachovavaji své vlastnosti.
Zaroven je zde, stejné jako v ostatnich
odvétvich primyslu, patrny tlak na co
nejnizsi spotfebu provoznich kapalin.

Budoucnost trhu s mazivy
Predpoklada se, Ze celosvétova po-
ptavka po olejich pro spalovaci motory
dosahne svého vrcholu v letech 2030
az2031a poté bude velmi pomalu,

ale setrvale klesat. Soucasné poroste
poptavka po mazivech a provoznich
kapalinach pro elektrické pohony,
ktera vSak objemové nenahradi pokles
prodeje klasickych motorovych olejt.
Pfesto budou praveé tato specializovana
maziva patfit z hlediska technologické-
jejicim segment@m automobilového
pramyslu. m
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