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TEXT: Petr Findejs roto: Petr Findejs

Dva sloupy, ¢tyfi sloupy, nlizky nebo plosina. Zakladni konstrukce automobilovych zvedak
jsou desitky let znamé a dnesni vyrobci je dokazali dovést k vysoké technické Grovni.
Zajimavéjsi vyvoj se proto odehrava jinde. Misto dalSiho zvySovani nosnosti nebo rychlosti
zdvihu vznikaji konstrukce, které méni polohu sloupt, pohyb ramen, zptisob podepfeni auto-
mobilu, nebo dokonce celou logiku pracovniho mista. Petr Findejs ze spolecnosti Rema Tip Top
vas v tomto ¢lanku novinkami v konstrukci zvedaku provede.

Na prvni pohled se miiZe zdat, Ze se automobilové zvedaky
ptili§ neméni. V bézZném servisu stale dominuji dvouslou-
pové zvedaky, zatimco geometricka pracovisté vyuzivaji
plosinové nebo ntizkové konstrukce. Rozdil mezi jednot-
livymi vyrobci pak casto spociva predevsim v tom, zda
pouzivaji elektromechanicky, nebo elektrohydraulicky
pohon, jakym zptisobem synchronizuji sloupy nebo valce
a jak propracované maji jiSténi a elektronické fizeni. Tech-
nicky jde pfitom o velmi vyzralé systémy. Dobie je to vidét
napfiklad na ntizkovych zvedacich. Zakladni kinematika
nazkového zvedaku zlstava tradi¢ni, vyrobci ji ale dopl-
nuji uzavienym elektrohydraulickym okruhem, prabéz-
nym vyrovnavanim plosin a elektronickym fizenim, které
napiiklad umoznuje pfednastavit vysku zastaveni. Je to
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typicky ptiklad soucasného vyvoje: klasicky systém lze stale
vyznamneé zdokonalovat, aniz by se ménil jeho zakladni kon-
strukéni princip.

Nové sméry konstrukce

Vedle toho ale vznika druha skupina zafizeni. Jejich kon-
struktéfi si kladou jinou otazku: ,,Musi viibec zvedak vypa-
dat tak, jak jsme si za nékolik poslednich desetileti zvykli?“
A pravé zde zac¢inaji byt soucasné zvedaci systémy zajimavé.
Prvnim problémem neni zdvih. Jsou jim dvefe a automatic-
ka brzda vozidla. Typicky dvousloupovy zvedak ma dvé proti
sobé stojici vertikalni fady sloupt a mezi nimi automobil.

Z hlediska statiky i vyroby jde o logické feSeni. Z hlediska
kazdodenni prace ale vznika paradox. Automobily se postup-
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box neni mozné roz§ifovat donekonecna. Jednou moznosti je
samoziejmé postavit sloupy dal od sebe. Tim ale roste potieb-
na §ifka celého pracovisteé.

Napftiklad vyrobce Consul u dalsi své fady Comfort Line
(obr. [l a A) fesi stejny problém zménou ptidorysu konstruk-
ce. Sloupy nejsou vii¢i vozidlu postaveny tradi¢nim zpliso-
bem, ale jsou pootoceny o 30 stupnt a vzdjemné posunuty.
Smyslem neni vytvorit efektnéji vypadajici zvedak. jde

0 zménu prostoru, ktery zlistane mezi sloupem a dvefmi au-
tomobilu. Vysledkem je vétsi ihel otevieni dvefi bez nutnosti
dramaticky zvétSovat Sitku celého pracovisté. Vyrobce tuto
koncepci pouziva naptiklad u Z240 Comfort s nosnosti ¢tyfi
tuny. Technicky pfitom stdle sledujeme dvousloupovy zvedak.
Praveé to je na konstrukci zajimavé. Inovace nespociva v novém
zptsobu zdvihu, ale v odmitnuti pfedpokladu, Ze sloupy musi
stat presné tak, jak staly vzdy. Pro servisni praxi je to nékdy
dtlezitéjsi nez samotny pohon zvedaku.

Elektromobil odhalil slabinu dvousloupu
Jesté vyraznéjsi zasah do tradi¢ni konstrukce pfinesla elektro-
mobilita. Klasicky dvousloupovy zveddk ma zasadni vyhodu:

kola, napravy i velka ¢ast podvozku z@stavaji volné pristupné.
Jeho ramena ale zaroven vedou pod automobilem, coZ u spa-
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i a FA zvedaky fady
Comfort Line vyrob-
ce Consul maji sloupy
pootoéeny o 30 stupiidl
avzajemné posunu-
ty. Vysledkem je vétsi
uhel otevieni dvefi bez

nutnosti zvétSovat Sifku
pracovisté.

lovaciho vozu vétSinou znamena pfijatelny kompromis.

U elektromobilu ale mtiZe byt situace jind. Trakéni baterie
Casto tvoriznacnou ¢ast podlahy mezi ndpravami a pfi jeji
demontazi je nutné dostat pod automobil rozmérny bate-
riovy stlil nebo manipulacni zatizeni. Vyrobci proto vytva-
feji rizné dlouha, asymetricka nebo specialné tvarovana
EVramena. Nyni je jiZ bézné, Ze si ke klasickému zvedaku
prikoupite zalamovaci koncovky pro elektromobily. Jde

o logicky vyvoj klasického systému.

Opét nahlédneme k vyrobci Consul - ten u modelu Pre-
mium EL 2.35 EV Easy Slide méni samotny oto¢ny bod ra-
mene (obr. H). Zakladny oto¢nych ramen jsou posuvné. Ge-
ometrii podepfeni tak neni nutné fesit pouze vysouvanim
teleskopického ramene z pevné daného mista. Posouvat lze
imisto, odkud rameno vychazi. Vyrobce tim sleduje prede-
v§im lep§i pristup k podlaze a akumulatoru elektromobilu.
Na papife jde o relativné jednoduchou zménu, konstrukéné
je ale vyznamna.

Klasicky dvousloup pfedpoklada:

pevny sloup - pevny otocny bod - vysuvné rameno

- zdvihovy bod vozidla.

Easy Slide z tohoto fetézce jeden pevny bod odstranil

a zvedak pritom podstatné rozsitil svoji univerzalnost.

b

El Geometrie zvedaku Premium
EL 2.35 EV Easy Slide s posuvnymi
zakladnami otoénych ramen umoziuje

lepsi pristup k podlaze a akumulatoru
elektromobilu.
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Pravé zde je vidét rozdil mezi Gpravou existujiciho zvedaku
pro elektromobil a konstrukci, ktera se snazi reagovat na
to, ze elektromobil zménil samotnou podstatu pristupu

k servisované ¢asti vozu.

Proc zvedat obytny automobil za kola?
Velka a dlouha vozidla prinaseji dalsi konstrukéni vyzvu.
U nakladnich vozidel se bézné pouzivaji mobilni sloupové

zvedaky, které se pfisunou piimo ke koliim. Jde o elegantni
systém, protoZe pocet sloupil 1ze prizptisobit poctu naprav
a zatizeni nemusi byt pevnou soucasti pracovisté.

K] Koncepce zvedakd Rotary Lift.

Velmi propracovanou podobu této filozofie nabizi na-
pfiklad Rotary HydroLift (obr. E¥). Soutasny systém muze
pracovat v riznych konfiguracich mobilnich sloupi, jed-
notlivé jednotky komunikuji bezdratové a naptiklad fada
S4 umoznuje jejich konfiguraci prostfednictvim aplikace.
Rotary vyslovné uvadi pouziti nejen pro nakladni auto-
mobily a autobusy, ale rovnéz pro transportéry a obytna
vozidla.

Je to velmi flexibilni konstrukce, mezi sloupy 1ze taktéz
pouzit specidlni traverzy s posuvnymi podpérami, které
umoznuji zdvihnout vozidlo za $asi a napravy s koly zlista-
nou volné. Podstatné si ovSem ztizite piistup k podlaze,
vyfuku nebo pfipadné kardanu. Pro servis obytnych vozl
proto existuje jesté jina cesta.

Ctyf¥i sloupy, ale Zadné plosiny

Consul C-Line Wohnwagen (obr. H) na prvni pohled pfipo-
mina ¢tyfsloupovy zvedak. Ve skutecnosti je jeho princip
podstatné blizsi dvéma synchronizovanym dvousloupovym
zvedak{m postavenym za sebou. Automobil tedy nestoji

na dlouhych plosinach. Ctyfi samostatné sloupy pouzivaji
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H Cty¥i samostatné sloupy zvedaku Consul C-Line Wohnwagen
pouzivaji otocna podpérna ramena a elektronicky synchronizované
pohony. Rozestaveni Ize pfizplsobit vozidlu.

oto¢nd podpérna ramena a elektronicky synchronizované
pohony. Rozestaveni 1ze pfizplisobit vozidlu. Consul nabizi
tuto koncepci v nékolika provedenich, zalozenych naptiklad
na systémech 2x 2.30 EL, 2x 2.45 EL nebo 2x 2.65 EL. To vytvari
neobvyklou kombinaci vlastnosti. Z klasického sloupového
zvedaku zlistdva moZnost podeprit automobil za jeho urcené
zdvihové body a uvolnit kola. Z plo§inového pracovisté si sys-
tém bere schopnost obslouzit velmi dlouhé vozidlo. A z modu-
larni konstrukce mobilnich sloupt ¢astecné prebira mozZnost
prizplisobit kinematiku ramen konkrétnimu typu automobi-
lu. Pritom pod dlouhym obytnym vozem nepfekazeji nékoli-
kametrové plosiny.

Pravé mit podvozek volny po celé délce vozidla je diivod,
proc je takové fesSeni konstrukéné zajimavéjsi nez jednoduse
postavit §irsi a delSi ¢tyfsloupovy zvedak.

[@ vyrobce OMER u systému KAR pouZiva pantograficky mechani-
smus. Model KAR 55 ma navic jako jediny ploSinovy zvedak integro-
vany prahovy pfizved s teleskopickym prodlouZenim vice nez tfi
metry. Na takovém pfizvedu Ize zdvihnout i celou dodavku.
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KdyZ nhaZky prekaZeji

Také mezi plosinovymi zvedaky lze najit konstrukce, které
tradi¢ni schéma opoustéji: Zajimavym prikladem je italsky
OMER a jeho systém KAR (obr. [@). Dnes ma tento typ zdvihu
v portfoliu témét kazdy vyznamnéjsi vyrobce a vZil se pro néj
standard Y-zvedaky podle tvaru zvedaci nohy. Poprvé v Evropé
ovSem komercné tento systém pouzila spole¢nost Finkbeiner
na nakladni plosinové zvedaky pro poskytnuti maximalniho
komfortu pfistupu pod vozidlo.

Bézny ntizkovy zvedak musi pfi zdvihu ménit geometrii zkfi-
Zenych ramen. OMER u systému KAR pouziva pantograficky
mechanismus navrzeny tak, aby plosina vykonavala verti-
kalnizdvih a konstrukce zaroven ponechavala maximalné
volny prostor kolem pracovisté. Pro zapusténé verze existuji
vyrovnavaci plosiny Sachet tak, aby podlaha pod zvedakem
zlstala rovnd a z kterékoliv strany se dalo pfijet pod vozidlo
napt. s manipula¢nim vozikem.

Sam vyrobce prezentuje KAR jako konstrukeni alternativu

ke klasickému ntizkovému systému. U osobnich a lehkych
uzitkovych automobilti nabizi napiiklad KAR 45 a KAR 55, za-
timco stejnou konstrukéni filozofii rozviji aZ do systém pro
tézka vozidla. KAR 55 ma navic jako jediny plosinovy zvedak
integrovany prahovy prizved s teleskopickym prodlouZenim
vice nez tfi metry. To v praxi znamena, Ze na takovém ptizve-
du lze zdvihnout i celou dodavku. U konkurencnich provedeni
je nutno dodavky zdvihat jednotlivé napravovymi ptizvedy,
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protoze vysuv u plosiny jednoduse nedosdhne az na zveda-

ci body. Touto konstrukci je naznacen dalsi mozny smér
vyvoje: Namisto dalsi optimalizace niZkového mechanismu
1ze zménit trajektorii celé nosné konstrukce. Je to pfesné typ
inovace, ktery nemusi byt pfi porovnavani tabulek nosnosti
arychlosti zdvihu viibec vidét.

Budoucnost zvedakl moZna neni

v novém pohonu

Pfi pohledu na soucasny trh je zajimavé, jak malo vypovida
samotny udaj ,elektrohydraulicky*, ,elektromechanicky*
nebo ,,pneumaticky*,

Zakladem zacina byt kromeé zcela samoziejmé bezpecnosti
modularita, pfesnost a pfizptisobeni zvedaciho zatizeni po-
tfebam mechanika tak, aby vozidlo nejen zdvihlo, ale také
maximalné ulehcilo praci na ném. Pokud bude jesté navic
univerzalni (samozfejmé v praxi toho Ize docilit jen do jisté
miry), je to jen dalsi vyhoda.

Pravé to mizZe byt zajimavéjsi pohled na soucasny vy-

voj zvedaci techniky nez tradi¢ni porovnavani nosnosti

a soutézi, kdo vyrobi zvedak levnéji. Zvednout automobil
totiz dnes umi témér kazdy profesionalni zvedak. Rozdil
zacina byt v tom, co vSechno konstruktér dokaze odstranit
z mista, kde potfebuje pracovat mechanik. A pravé kolem
tohoto pozadavku pravdépodobné vzniknou i dalsi neobvyk-
1é konstrukce. W
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