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VaZeni ¢tenari,

vitdm vas nad strdnkami jiz desatého letos-

niho vydani casopisu AutoEXPERT. Tentokrat

dost velka ¢ast jeho obsahu pfimo ¢i nepfimo

Cerpa z mezinarodni odborné vystavy Auto-

mechanika, ktera probéhla v plilce zari ve

Frankfurtu. Nékolikrat jsem na vystavisti

zaslechl ¢eStinu a slovenstinu, tak vétim, Ze

mnoho z vas se tam vypravilo. Za sebe mohu

Tict, Ze to opét stdlo za to - vSechny pavilony,

véetné téch nedavno postavenych, byly doslova

nacpané k prasknuti. Poradatelska organi-

zace Messe Frankfurt nékolik poslednich ro¢nika velmi
intenzivneé pracuje na tom, aby Automechanika nebyla jen
pouhou vystavou, ale zarover platformou pro setkavani,
oborné vzdélavani a sdileni zkuSenosti. A dati se ji to skvéle,
seznam prednasek, sympozii a workshopt na riznych
Castech vystavisté po vSechny dny byl skutecné impozantni.
Zkratka - myslim, Ze kdo do Frankfurtu letos zavital, urcité
nelitoval. My rozhodné ne a myslim, Ze do Vanoc budeme
mit z ¢eho Cerpat. Hovofrili jsme i se zastupci nasich vysta-
vovatell ze spolec¢nosti Ferdus, Atal nebo Devcom a také oni
byli spokojeni.

Ja jsem siz Automechaniky vedle v§ech pozitivnich
dojmil odnesl jeden konkrétni postfeh, ktery navic potvrdil
muj nedavny telefonicky rozhovor s jednim z obchodnich
partnerd. A sice: ruku na srdce, ale myslim, Ze hodné z nas

| I
www.autoexpertportal.cz

FOTO NA OBALCE: Jaromir Martinec

s despektem. JenZe, pratelé, ta doba
je davno pryc a ja mam dojem, Ze my
jen s otevienou pusou zirame, jak
nam Polsko neskute¢né ujizdi. Za
poslednich 20 let dokazalo vybudo-
vat skvélou infrastrukturu, s obrov-
skym tahem na branku se zapojit
do globalniho byznysu a suverénné
se v ném etablovat. Konkrétné na
Automechanice (uZ v minulych
rocnicich a letos opét) jsem v 90 %
pfipadi u zastoupeni nadnarodnich firem pro region
stfedni a vychodni Evropy jednal s nékym z Polska.

A pfed nékolika dny jsem pravé hovoril se zastupcem
jedné italské firmy, se kterym jsem se seSel na Auto-
mechanice. Poprosil mé, jestli bych mu pomohl najit
obchodni kontakty tady v Ceské republice. Rikal, Ze nase
vztahtl. Ze nikdo moc nereaguje, nema zajem, neod-
povida na e-maily... Myslim, Ze to pro nds neni zrovna
lichotiva vizitka, a nedivme se, Ze nam pravé zemé, jako
je Polsko, ujizdéji na plné care.

Rijen je tady a s nim i pneuservisni sezona, tak vam
pfeji hodné sil do nadchazejiciho maratonu a snad vam
bude i toto vydani AutoEXPERTU jeho pfijemnym zpest-
fenim a inspiraci. Drzte se! ©
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ZPRACOVAL: Jaromir Martinec Foto: Jaromir Martinec a Automechanika Frankfurt

FRANKFURT 2026?

V prvni poloviné zafi probéhl ve Frankfurtu nad Mohanem tradicni svatek autoopravarenské
branZe, odborny veletrh Automechanika. Kona se ve dvouleté periodicité a letosni rocnik pfinesl

Leto$ni Automechanika zaptisobila
narfistem poctu navstévnika, kterych
béhem péti dni prilakala do Frankfur-
tu vice neZ 112 0oo ze 173 zemi. Rekord-
ni byl i pocet vystavovatell: 4 400 z 80
zemi jich prezentovalo Sirokou skalu
praktickych feSeni a sluzeb pro dilny,
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hned nékolik rekordul.

maloobchod a pramysl. Stfedem pozor-
nosti byla uméla inteligence, softwaro-
vé definovana vozidla, propojena auta,
asistenc¢ni systémy pro fidice a systémy
alternativniho pohonu a také vyznam
tohoto vyvoje pro opravy, sluzby a cely
Zivotni cyklus vozidla.

Misto pro setkavani
,Béhem tohoto intenzivniho péti-
denniho maratonu panovala nejen
velmi pozitivni nalada, ale doslo také
ke zminénému viditelnému narastu
poctu vystavovateldl a navstévniki.

D

Pfedni mezinarodni B2B veletrh pro-
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TEXT: Josef FOrster Foto: Josef Forster a redakce AutoEXPERTU

NEPOSILEJTE

2 ws

Dalsi clanek naseho spolupracovnika Josefa Forstera pfinasi pohled do zakulisi prace
vedoucich servistl, garancnich technik a servisnich poradct. Zaroveii ukazuje, Ze tGspéch
servisu nestoji jen na technologiich, ale predevsim na lidech, ktefi denné zvladaji tlak
zakaznik i vlastniho tymu.

Jisté vSichni dobfe znate pohadku o vlkovi a Karkulce. Les,
navstéva babicky a tak podobné. Pro¢ dnes za¢inam pravé
ve vaSem dealerstvi, servise a jejich unikatni dovednosti.
Nebyvalé to v ostatnich oblastech. Tak se klidné posadte

a miiZeme zacit.

Karkulku neposilej

Jisté nejen ja sleduji podcasty lidi, ktefi ve své oblasti
néceho dosahli. Pfi jednom z nich jsem uslySel nasledu-
jiciréeni: ,Potfebujes-li poslat nékoho do lesa, neposilej
Karkulku. Posli vlka.“ M{j volny pfeklad je, mas-1i néjaky
tézky ukol, neposilej kiehkou bytost, posli problém vyfe-
§it nékoho vhodného a schopného. Tolik tivodem.

Reditel poprodejnich sluzeb

(vedouci servisu)

To je za mé nezavidénihodna funkce. Vyzadujici multi-
funkéniho clovéka. Povahou své prace stoji mezi vedenim,

10 | AutoEXPERT10.2026

majitelem, pracovniky a zakazniky. Technicky a legislativné
zdatny. Protoze kdo jiny nakonec odvrati tu katastrofu po
kontrole dozorovych orgadn@? Personalista, piestoze kolikrat
maji velké firmy svoje HR oddéleni. Nakonec je to on, kdo
»Droseje“ uzsi finale Zadatell o praci a vybere toho opravdu
nejvhodnéjsiho, ktery ve firmé ve zdravi prezije zkusebni
lhiitu. Jako by to nebylo malo, on je ten, ktery fesi veskeré
potiZe se zakazniky a urovnava potencialni spory. Zdatné
vyjednava za firmu, v pfipadé autorizovaného zastoupeni
ivSe potfebné s importem. Obchodni cile, plnéni. Dosazeni
bonust. Navstévy vSech téch povinné nepovinnych konfe-
renci a workshopt, kde se na néj vali dalsi a dalsi tkoly. Aby
byl udrzovan ve stalé pracovni teploté, rozhodlo se vedeni
nasadit novy SW (DMS), ktery prochazi celou, ale opravdu
celou firmou, a to si piSte, Ze tahle verze nedosahuje zdaleka
tarovneé ptivodniho DMS a musi se je$té rok dodélavat. PreZil-
-li feditel toto obdobi, je z néj uz symbolicky vlk. Znam
takové, co zazili pfechody na nové DMS tfikrat. Proc? [>
ProtoZe zménili zameéstnani a zapomnéli se pfi vstupnim
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ZPRACOVAL: Jaromir Martinec Foro: Automechanika Frankfurt

A VITEZEM SE STAVA...

AUTOMECHANIKA INNOVATION AWARDS 2026

Kazdorocni tradici, ktera neodmyslitelné k veletrhu Automechanika Frankfurt patfi, je
udélovani cen za inovace Automechanika Innovation Awards. Nejinak tomu bylo i letos.

Vitézové Automechanika Innovation
Awards byli vyznamenani na slav-
nostnim pfedavani cen v prvni den
veletrhu. Mezinadrodni porota, slozena
ze 17 expertd, ocenila inovace v né-
sledujicich kategoriich (zde uvadime
jejich originalni nazvy, v dalsim textu
najdete preklad): Sustainable Drive
Solutions, Smart Workshop & Service
Solutions, Advanced Parts & Vehicle

14 | AutoEXPERT10.2026

Technologies, Body & Paint, Car Care,
Cleaning & Detailing, Smart Accesso-
ries & Lifestyle, Commercial Vehicle

& Fleet Innovation, Al Solutions

& Digitalisation a Circular Economy

& Remanufacturing. Udélila také cenu
Green Award za zvlasté udrzitelné
feSeni.

Porota vybrala vitéze celkem z 185
pfihlasek, z nichz findlovym ptfed-
vybérem proslo 47 produktd a feSeni.
Piispévky byly hodnoceny na zakladé
inovativniho obsahu, nakladové efek-
tivity, uzivatelskych vyhod, funkc-
nosti, relevance pro trh s nahradnimi
dily, bezpecnosti, trvanlivosti a kvali-

ty, stejné jako jejich pfinosu k ochrané
Zivotniho prostfedi, ochrané zdroji
a udrzitelnosti.

Pfinos pro trh

»,Napad se stava inovaci tehdy, kdyz

ma v praxi néjaky dopad: kdyz zlepsuje
procesy, Setfi zdroje, otevira nové moz-
nosti nebo fesi konkrétni problém,*
fika Michael Johannes, brand manazer
veletrhu Automechanika ve spolecnosti
Messe Frankfurt Exhibition. ,,PfihlasSe-
né produkty a feSeni plisobivé demon-
struji, jak aktivneé toto odvétvi utvari
zmény - s feSenimi pro dilny, malo-
obchodni sektor, pramysl a mobilitu

D
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zPRACOVAL: Lubo3 Svamberg Foto: Bosch

CISTEHO VYHLEDU SE STERACI

BOSCH

Jizda v desti, snéhu nebo mlze je dnes béZnou soucasti cestovani autem. V pocatcich
automobilismu vSak nepfiznivé pocasi predstavovalo skute¢nou vyzvu. Zménit to pomohl
elektricky stérac celniho skla, ktery spolec¢nost Bosch uvedla na trh v roce 1926.

Vyjedete autem za krasného pocasi,
ale postupneé se privali destové mraky.
Zpocatku lehka preharnka ptejde ve
vytrvaly dést, zacne se stmivat a pies
Celni sklo prestava byt vidét na silnici
i okoli. Pravé takovou situaci dobfe
znali ¢len predstavenstva spolecnosti
Bosch Max Rall a hlavni konstruktér
Hermann Steinhart. Na konci roku
1923 se proto dohodli na vyvoji stérace
celniho skla. Podobna zatizeni uz sice
existovala, jejich konstrukce se vsak
znacné lisila a v tehdej$ich moznostech
nebylo snadné se zorientovat.

18 | AutoEXPERT10.2026

Prvni stérace se ovladaly
rué¢né

Historie stérac¢ti saha jesté o dvé deseti-
leti dal. Prvni funk¢ni systém stérace
celniho skla byl ve Spojenych statech
patentovan v roce 1903. Jeho autorkou
byla Mary Andersonova (obr. ), kterou
k ndpadu ptivedla navstéva zimniho
New Yorku. Pozorovala tam fidice
tramvaje, ktery se pti mrznoucim desti
snazil udrzet dobry vyhled. Na zakladé
toho navrhla zafizeni tvofené rame-
nem s gumovou listou, které se ovla-
dalo pakou zevnitf vozidla. Ridi¢ tak
mohl pohybovat ramenem po ¢elnim

skle tam a zpét. V nasledujicich letech
se vedle riznych ru¢né ovladanych
zatizeni objevily také stérace s elektric-
kym pohonem nebo systémy vyuziva-
jici podtlak v sacim potrubi motoru.
VSechny v§ak mély jedno spolecné:
nefungovaly prili§ dobfte.

Jednoduchy, spolehlivy

a kompaktni

Vyvojari spolecnosti Bosch proto zacali
pracovat na vlastnim feSeni. Pozadavky
byly jasné: vysledny stérac¢ nemél byt
prilis velky ani téZky, mél se snadno
montovat na rizné typy vozidel, stirat
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ZA AE SE PTAL: Lub03 Svamberg roto: SKF a redakce AE

KVALITNI
OPRAVA
POTREBUJE
VIC NEZ JEN SPRAVNE DILY

Moderni opravy vozidel kladou stale vétsi naroky nejen na vybaveni autoservisu, ale také na
znalosti a zkuSenosti mechanik( a jejich pfistup ke spravnym technickym informacim. Jednou
z cest, jak si potfebné znalosti prtibéZzné dopliiovat, jsou odborna skoleni. Jako pfiklad jsme
tentokrat vybrali Skoleni vyrobce SKF, jenZ v oblasti nahradnich dil patfi k prikopnikiim
nabidky kompletnich sad, které opravy vozidel zjednodusuiji. Jak své know-how predava zakaz-
niktim a jakou roli v tom hraji odborna skoleni, jsme se zeptali Vladimira Durleje, technického
experta a lektora odbornych a technickych skoleni automobilové divize spolecnosti SKF.

Uméji servisy spravné pracovat s informa-
cemi?

V dnes$nim svété jsme permanentné
pod tlakem neskutecného privalu
nejriznéjsich poznatka. Prvotnim za-
kladem je orientace a vybér téch sprav-
nych, protoze se k nam casto dostavaji
takové, které prijmeme jen proto, Ze
nam vyhovuji. Proto by mél mit jejich
nositel a tvlirce vZdy na paméti, Ze sdé-
leni musi byt jednoznac¢na, srozumi-
telnd a uzite¢na. Myslim si, Ze vétSina
servisnich technik@i a mechanikt dnes
vi, Ze se bez relevantnich materidlt
neobejdou, a uméji s nimi pracovat. Ve
vétsiné pfipadd totiZ nejde jen o néjaké
roz§ifovani obzorti, ale spiSe o nutné
znalosti a ildaje, bez nichZ se mecha-
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nik stava témeért slepym. KaZzdopadné
vétSina servisti umi s technickymi
informacemi pracovat a vyuzivat je ve
sviij prospéch i ve prospéch zakaznika.

Jak tedy spolecnost SKF preddva technické
know-how zdkaznikim?

Nase poznatKky sdilime nékolika zptiso-
by. Standardem jsou technické a pro-
duktové informace, které naleznete pro
konkrétni vyrobek v katalogu SKF, Tec-
Doc a také u vétsiny prodejcti ve formé
PDF. Pokud tedy kontrolujete paramet-
ry vyrobku nebo sady, méli byste véno-
vat pozornost také dokumentaci, kterd
je u vyrobku zvefejnéna. Dal$i moznos-
tije naskenovani QR kédu z obalu. Tato
metoda se diky rozsifenému pouzivani

QR kédt, naptiklad v bankovnictvi
ibézném zivoté, dobte rozviji. Samo-
zfejmé je mozné vyuzit také help desk
nebo zaslat dotaz e-mailem.

Na naSem webu automotive.skf.

com nabizime e-learningové kurzy

a technologické centrum s videotékou.
Zaroven zde miiZete vyhledat konkrét-
ni sadu nebo dil pomoci OE ¢isla ¢i
VIN vozidla. Z naseho pohledu nejpod-
statnéjsi videa publikujeme také na
YouTube. Stale je v§ak dllezity pfimy
dialog, a proto pofadame zhruba 40
odbornych $koleni v regionech Cech,
Moravy i Slovenska prostfednictvim
nasich obchodnich partnert a také ve
spolupraci s asopisem AutoEXPERT.

D
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TEXT: Jaromir Martinec roto: Jaromir Martinec aJM MOTOR MOTION

SPECIALISTE V AUTOOPRAVARENSTVI

DILCTVRTY: OPRAVY, REPASE
A MODIFIKACE MOTORU KONCERNU VW

P

Prinasime dalsi dil volného serialu, ve kterém vas seznamujeme se spolecnostmi a lidmi, ktefi
se v autoopravarenstvi specializuji na jednu konkrétni ¢innost a poskytuji tak servis také
ostatnim opravnam. Tentokrat jsme se za specialisty ze spole¢nosti JM MOTOR MOTION vydali
do Hulina. Priivodcem nam byl zakladatel a jednatel spole¢nosti Martin Jaska.

i Jednatel spoleénosti
JM MOTOR MOTION Martin Jaska.

Profesni draha Martina Ja§ky byla tak-
fikajic ,nalajnovana“ uz od détstvi.
Jeho tatinek byl automechanik a praveé
on jej privedl k zajmu o automobily
a autoopravarenstvi. Po zdkladni skole
proto logicky nastoupil na automobil-
ni primyslovku a po jejim absolvovani
zacal pracovat v autoservisu. Prvnich
sedm let zde sbiral pracovni i zivot-
ni zkusSenosti, zatim bez zaméreni
na konkrétni specializaci.

V roce 2006 se rozhodl osamostatnit
avydat se na drahu podnikatele. Zacal
budovat vlastni dilnu a postupné také
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svoji budouci specializaci - opravy

a repase motor koncernu VW.

Sam popisuje situaci, ktera jej k to-
muto podnikatelskému zaméru
nasmeérovala: ,Prijel Kk ndm zakaznik
s motorem 1.2 HTP vyZadujicim repasi.
Kdyz jsme se zacali pidit po technic-
kych informacich, zjistili jsme, Ze
zadny uceleny pfedpis nebo manual
pro takovou opravu v podstaté neexis-
tuji. Protoze se ke své praci snazime
pristupovat s maximalni profesiona-
litou, zacali jsme si potfebné postupy
a materialy vytvaret sami. Postupné
jsme se na tyto opravy zacali zaméto-
vat stile vice, azZ se z nich stala nasSe
hlavni ¢innost.“

P

V ¢em specializace spociva?
Mozna si feknete - motor jako mo-

tor, generalni opravu prece musi
zvladnout kazdy zkuSeny mechanik.
Martin Jaska k tomu fika: ,Jiz fadu let
se zamérujeme vyhradné na motory
koncernu VW. Za tu dobu jsme shro-
mazdili velké mnoZstvi dat, zkuSenos-
ti a know-how, které presahuji ramec
moznosti béZného autoservisu. Sami
jsme si to ostatneé jednou vyzkouseli,

kdyzZ jsme se nechali zdkaznikem pfe-
mluvit k opravé motoru jiné znacky.
Pfestoze se povazujeme za specialisty
na motory, narazili jsme na specifi-
ka dané znacky a uvédomili si, jak
dtilezitd je skute¢né hluboka znalost
konkrétni problematiky daného typu
motoru. Je to podobné jako v medici-
né. Prakticky 1ékat ma také 1ékatské
vzdélani, ale operaci srdce svétite
specialistovi...

My se se v$i pokorou povazujeme za
takové specialisty v oblasti koncerno-
vych motorQ. Vime, jak se jednotlivé
motory opotfebovavaji, kde maji slaba
mista, jaké zavady se u nich opakuji
a co je vhodné feSit preventivné, ptes-
toze problém je$té nemusi byt na prvni
pohled patrny. Tomu pfizplisobujeme
izplsob nasich oprav. Mame vlastni
ovéfené postupy a casem jsme vyvinuli
také nékterd vylepseni a modifikace,
které pfi opravach pouzivame s cilem
prodlouzit Zivotnost motoru a elimino-
vat jeho znama slabd mista.“

Bez kompromisu
Opravy standardnich pohonnych
jednotek provadi JM MOTOR
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TEXT: Kamil Prusek roto: Kamil Prusek a redakce AutoEXPERTU

ém volném seri

ném elektro

NABIJENI ELEKTROMOBILU

Proces nabijeni je klicovy a jakdkoli zavada v nabijecim
systému muize cely systém deaktivovat nebo vyrazné

Nabijeni stejnosmérnym proudem funguje odlisné. V tomto
pfipadé pfeménuje elektfinu na stejnosmérny proud jiz na-

snizit jeho vykon. Znalost fungovani systému usnadnu- bijecka vné vozidla a posila ji pfimo do bateriového systému.

je stanoveni presné diagndzy. Zakaznici mohou privézt
auto do dilny s fadou probléma s nabijecim systémem. Ty
mohou byt nékdy nejasné nebo nesouviset se samotnym
nabijecim systémem. V tomto clanku se dozvite, jak nabi-
jeci systém funguje a které problémy na néj ukazuji.

Nabijeni AC versus DC - jaky je rozdil?
Na zacatek tro§ku opakovani toho, co znate: Elektromo-
bil 1ze nabijet riznymi typy elektfiny - stfidavym (AC)
nebo stejnosmérnym (DC) proudem. Pfi nabijeni AC musi
byt elektfina ze sité pfevedena na stejnosmérny proud,
nez jilze ulozit do vysokonapétového akumulatoru. Tuto
konverzi provadi palubni nabijecka namontovana uvnitt
vozidla. Proto problémy s nabijenim stfidavym proudem
¢asto ukazuji na palubni nabijecku, nabijeci port, kabel,
komunikacéni linku, software nebo ridici systém na stra-
né vozidla.
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To znamena, zZe rychlé nabijeni stejnosmérnym proudem
obvykle obchédzi palubni nabijecku. Pro mechanika je to
velmi diilezita informace. Pokud se vozidlo nenabiji stfida-
vym proudem, ale proudem stejnosmeérnym to jde, je tfeba

D
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TECHNOLOGIE DILENSKE VYBAVENI

TEXT: Petr Findejs roto: Petr Findejs

Dva sloupy, ¢tyfi sloupy, nlizky nebo plosina. Zakladni konstrukce automobilovych zvedak
jsou desitky let znamé a dnesni vyrobci je dokazali dovést k vysoké technické Grovni.
Zajimavéjsi vyvoj se proto odehrava jinde. Misto dalSiho zvySovani nosnosti nebo rychlosti
zdvihu vznikaji konstrukce, které méni polohu sloupt, pohyb ramen, zptisob podepfeni auto-
mobilu, nebo dokonce celou logiku pracovniho mista. Petr Findejs ze spolecnosti Rema Tip Top
vas v tomto ¢lanku novinkami v konstrukci zvedaku provede.

Na prvni pohled se miiZe zdat, Ze se automobilové zvedaky
ptili§ neméni. V bézZném servisu stale dominuji dvouslou-
pové zvedaky, zatimco geometricka pracovisté vyuzivaji
plosinové nebo ntizkové konstrukce. Rozdil mezi jednot-
livymi vyrobci pak casto spociva predevsim v tom, zda
pouzivaji elektromechanicky, nebo elektrohydraulicky
pohon, jakym zptisobem synchronizuji sloupy nebo valce
a jak propracované maji jiSténi a elektronické fizeni. Tech-
nicky jde pfitom o velmi vyzralé systémy. Dobie je to vidét
napfiklad na ntizkovych zvedacich. Zakladni kinematika
nazkového zvedaku zlstava tradi¢ni, vyrobci ji ale dopl-
nuji uzavienym elektrohydraulickym okruhem, prabéz-
nym vyrovnavanim plosin a elektronickym fizenim, které
napiiklad umoznuje pfednastavit vysku zastaveni. Je to
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typicky ptiklad soucasného vyvoje: klasicky systém lze stale
vyznamneé zdokonalovat, aniz by se ménil jeho zakladni kon-
strukéni princip.

Nové sméry konstrukce

Vedle toho ale vznika druha skupina zafizeni. Jejich kon-
struktéfi si kladou jinou otazku: ,,Musi viibec zvedak vypa-
dat tak, jak jsme si za nékolik poslednich desetileti zvykli?“
A pravé zde zac¢inaji byt soucasné zvedaci systémy zajimavé.
Prvnim problémem neni zdvih. Jsou jim dvefe a automatic-
ka brzda vozidla. Typicky dvousloupovy zvedak ma dvé proti
sobé stojici vertikalni fady sloupt a mezi nimi automobil.

Z hlediska statiky i vyroby jde o logické feSeni. Z hlediska
kazdodenni prace ale vznika paradox. Automobily se postup-

D
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TECHNIKA SVETLOMETY

TEXT: Petr Kunzl Foto: AD TECHNIK a redakce AutoEXPERTU

SVITI TO TAM,
KAM MA? (1)

Moderni svétlomety uméji vyrazné zlepSit vyhled i bezpecnost, ale jen pokud jsou spravné
nastavené. Petr Kunzl, Skolitel ze spolecnosti AD TECHNIK, vysvétluje, proc je u dnesnich svét-
lometl pfesné sefizeni dileZitéjsi nez kdy dfiv a jak snadno mtiZze mala odchylka znehodnotit

Umyslné jsem zacal timto
prostym, ale velmi d@-
lezitym konstatovanim.
U automobilovych svét-
lometd totiZ plati stejné
pravidlo jako u ohné. Umi
byt skvélym sluhou, ale
zlym panem. Zname to
vSichni. Nespocetnékrat
jsme pfinocni jizdé zazili momenty
chvilkové absolutni slepoty kvili oslné-
ni protijedoucim automobilem. Délo se
to bézné uz u halogenovych svétlometti
a nic ptrijemného to nebylo.

A ted stfih. Namisto halogenovych
bludicek nasadime vykonné LED svét-
lomety s aktivnim adaptivnim fizenim
typu matrix, které zvladnou fungovat

40 | AutoEXPERT10.2026

i velmi sofistikovanou techniku.

LED svétlomety soucasnych automo-
bilti dosahuji béZné az ctyrnasobne-
ho svetelneho toku neZJejlch drlveJSI
halogenové verze. Vetsma servistl ale
k jejich kontrole pouziva stale ty sameé,
¢asto nékolik deS|tek let staré reglo-
skopy. O STK ani nemluvé.

vétsinu jizdy v plném vykonu s tim, ze
aktivné vystinuji pouze ty oblasti, kde
se nachazi jiné vozidlo.

KdyZ tohle funguje, jak ma, je to iZas-
ny sluha nejen pro samotného fidice,
ale i pro jeho okoli. Ridi¢ ma k dispo-
zici mnohem vice svétla nez v bézném
potkavacim rezimu a osvécujiciho celé
jeho zorné pole. Okoli je naopak proti
oslnéni chranéno mnohem lépe nez

pomoci jednoduchého pfepnuti na
potkavaci rezim. Kromé toho tohle celé
funguje automaticky, takZe to kromé
prvotni aktivace nevyzaduje Zadnou
dalsi pozornost (obr. ).

Az sem to zni skvéle. Tak proc slycha-
me tolik stiZznosti na osliiovani témito
svétly? Je to vazné jen podvédomy odpor
viici vSemu novému, nebo to ma sviij
realny dtvod?

Stejné jako vSechny dalsi konstruké-
ni celky automobilu, i svétlomety
vyzaduji pravidelnou kontrolu a péci.
Zatimco diive jsme se bavili o jednodu-
chych halogenovych lampach, jejichz
nejsofistikovanéjsi funkci bylo ruc¢ni
ovladani sklonu, dnes je fe¢ o komplex-
nich systémech jejichz funkcionalita
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TECHNOLOGIE DIAGNOSTIKA

TEXT: Jakub Mejzlik fFoto: Jakub Mejzlik

LIGA MISTRU DIAGNOSTIKY:
NAHODNE POKLESY VYKONU
MOTORU (2)

Problémy s vozidlem Nissan Interstar 2.3 dCi 2022 FeSil pomoci nejnovéjsich
diagnostickych metod nas staly spolupracovnik Jakub Mejzlik ze spole¢nosti
Auto MERCIA, a. s., z Chrudimi. V této casti pomaha s freSenim také Al.

V prvnim dilu jste na zac¢atku dozvédeéli, Ze se zavada Nastu puje Al

u nissanu projevovala tak, Ze vzdy po ujeti asi dvaceti V tuto chvili jsem zatim znal ¢as, kdy se zavada stala, a po-
a vice kilometrii zacalo nahodné dochdazet k velmi krat- tfeboval jsem zjistit, jaké datové ramece se tésné pred jejim
kym, ptiblizné o,5 s trvajicim vypadkm vykonu motoru. projevem zmeénily. ProtoZe sim bych na tomto hledani zmén
Nékdy pfi tom doslo i k jeho zhasnuti. Vypadky vznikaly v datovych ramcich stravil opravdu mnoho ¢asu a bylo by to
zcela nepravidelné a nahle a viibec nezaleZelo na otackach velice krkolomné, rozhodl jsem se k tomu vyuzit AL. Pouzil
¢izatézi motoru ani na vnéjsi teploté ¢i pocasi. jsem Google Gemini a ChatGPT. Ten se mi nakonec pro tyto

Ucely osvédcil 1épe.
Pri diagnostice zavady jsme vyuzivali zndmé klasické me-

tody: zaznam a analyzu nameéfenych hodnot, osciloskopic- Pri praci s Al zalezi pfedev$im na spravném zadani prompti,

ka méteni, simulace zavadovych stavii, logickou analyzu tedy vstupnich informaci, se kterymi ma Al pracovat. Mini-

zprav na sbérnici CAN. malné v nasi oblasti automobilové diagnostiky plati, Ze kdo [>
bude od Al oCekavat, Ze bude pfemyslet za vas a vyhodno-
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TECHNOLOGIE DIAGNOSTIKA

TEXT: Dalibor Plischke rFoTo: Dalibor Plischke

LIGA MISTRU DIAGNOSTIKY:
PERIPETIE S ROZVODY (12)

Podzimni ¢as je jako stvoreny pro badani nad problémy s vozidly. Potvrzuje to
i dalsi pfispévek, ktery pfipravil Dalibor Plischke ze spole¢nosti MOTOR expert
s.r.o. Resi v ném, pro¢ Renault Mégane Il 1.6 MPI sporadicky nestartuje.

Jak by se podle Gtvodnich fadkd mohlo zdat, tento pfipad by
patfil spis do serialu ,,Pro¢ motor nestartuje“, kam by zapadlo
inékolik mych pfedchozich ¢1ankt. Nicméné hlavnim akté-
rem zde bude snimac klikové htidele. Ten, jak vite, ma za kol
sledovat polohu a rychlost otaceni klikové htidele, od niZ je
zaroven pohanén rozvodovy mechanismus.

Letmé pfedstaveni motoru a systému
jeho Fizeni

Opravovany viiz je konkrétné vybaven motorem s kédem
K4My766 (v tzv. datové kostce* K4M 9 7). Jde o klasicky zaZeho-
vy Ctyfvalec s nepfimym vicebodovym vstfikovanim benzinu
(sekvencni MPI) a atmosférickym plnénim. Rozvodovy mecha-
nismus je pohdnén femenem, jenz obsluhuje ,, pevnou” vacko-
vou hfidel vyfuku a ,variabilni“ vackovou hfidel sani. Ridici
jednotka motoru (ECU) ma tedy moznost ménit vzajemnou fazi
saci vackové hridele vii¢i htideli klikové, a to pomoci fazového
kola a elektrohydraulického fidiciho ventilu OCV (oil control
valve, obr. l). Zdvihatka jsou zde hydraulick4, ¢imZz odpada
nutnost sefizovani ventilovych vali.

(* Datovd kostka vozidla - informace poskytované MD CR, které 1ze vyhledat
napr. podle VIN vozidla. Dostupné na webu: https://dataovozidlech.cz/.)

Co mé osobné prekvapilo, je zptisob ovladani zapalovacich civek
systémem fizeni SAGEM S3000 (obr. H). Nejde totiZ o civky
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i Ventil OCV prestaveni saci vaékové hfidele.

El schéma elektrického zapojeni zapalovacich civek (zdroj HGS
data).

sekvencné spinané (k cemuz navadi pohled na samostat-

D

né zapalovaci civky pro kazdy valec, viz tivodni obrazek),
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